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Avaluacié d’impacte ambiental ordinaria

Estudi informatiu de la variant d’Ulldecona. Carretera TV-3313.

1 INTRODUCCIO
1.1 ANTECEDENTS

L'ambit del projecte esta localitzat a la provincia de Tarragona, dins de la comarca del Montsia. Ens
trobem dins d’un entorn agricola, proper a zona urbana, dedicat majoritariament al cultiu de fruita
seca, citrics i cereals farratgers.

La carretera TV-3313 es tracta d’una carretera convencional de la xarxa local de carreteres, que
transcorre per un entorn majoritariament agricola, unint els municipis d’Ulldecona i Godall a I'extrem
nord-oest. La carretera esta codificada com a TV-3313 i la seva denominacid és de Carretera de Godall.

El tram, objecte d’estudi, sobre el que es planteja actuar és a la travessera d’Ulldecona, entre el PK
0+000, a la interseccié amb el carrer Major, i el PK 0+720, on la carretera es creua amb el carrer de les
Escoles i hi ha I'accés a les naus de I'empresa Jotajotape.

Aquesta actuacid esta inclosa en el Programa quadriennal d’inversions a la xarxa local de carreteres de
la Diputacié de Tarragona 2020-2023. Segons la metodologia de prioritzacié d’actuacions del Pla Zonal,
aquest tram de carretera esta catalogat com a tram d’actuacié de Prioritat Alta d’acord amb els criteris
de Seguretat, Rendibilitat i d'Impacte.

En tractar-se d’un tram de carretera de nou tragat, per tramitar el projecte constructiu és necessari
préviament elaborar i tramitar un Estudi Informatiu i la seva documentacié ambiental per estudiar i
determinar la millor alternativa.

Amb data 21 de marg de 2022, la Diputacio de Tarragona encarrega a 'empresa INAM Enginyeria SLP,
la redaccié del corresponent estudi d’avaluacié ambiental ordinaria annex a I'estudi informatiu de la
variant d’Ulldecona. Carretera TV-3313.

1.2 OBIJECTE DEL DOCUMENT AMBIENTAL

L'objecte del present Document Ambiental és identificar el conjunt d’accions sobre el medi que les
alternatives plantejades a I'estudi informatiu de la variant d’Ulldecona. Carretera TV-3313, pot
provocar en el seu entorn, per poder identificar, caracteritzar i avaluar els impactes (positius i
negatius), establint mesures per minimitzar-los i elaborant un pla de vigilancia ambiental que
garanteixi la correcta aplicacié de les mesures preventives i correctores establertes.

El present document ambiental acompanya la sol-licitud d’inici de I'avaluacié d’'impacte ambiental
ordinaria, tal i com sindica a I'article 39, d’Avaluacié d’impacte ambiental ordindria, de la llei 21/2013
de 9 de desembre d’Avaluacié ambiental.

1.3 MOTIVACIO DE L’APLICACIO DEL PROCEDIMENT D’AVALUACIO DE L'IMPACTE AMBIENTAL
ORDINARIA

L'annex | de la llei 21/2013, d’avaluacié ambiental, determina els projectes sotmesos a I'avaluacié
ambiental ordinaria regulada en el titol Il, capitol II, seccié 1a. El nostre projecte queda inclos dins del
Grup 9 Altres projectes, apartat a) 16é:

a) Els projectes seglients quan es desenvolupin en espais naturals protegits, Xarxa Natura 2000 i arees
protegides per instruments internacionals, segons la regulacid de la Llei 42/2007, de 13 de desembre,
del patrimoni natural i de la biodiversitat.

16eé. Construccio d’autopistes, autovies i carreteres convencionals de nou tragat.
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La nova carretera s’ubica dins la Reserva de |la Biosfera “Terres de I'Ebre” recollida per la Llei 42/2007,
de Patrimoni Natural. Aquesta reserva figura al Capitol IV, article 50, apartat 1, f) com a reserves de la
biosfera declarades per la UNESCO, per tant el projecte resta sotmés a Avaluacié Ambiental Ordinaria.

1.4 ABAST DEL DOCUMENT AMBIENTAL

D’acord amb I'article 35 de la llei 21/2013 d’avaluacio ambiental, I’abast de la present avaluacié ha de
tenir el seglient contingut:

a) Descripcié general del projecte i previsions en el temps sobre la utilitzacié del sol i d’altres
recursos naturals. Estimacio dels tipus i les quantitats dels residus abocats i emissions de matéria
0 energia resultants.

b) Exposicid de les principals alternatives estudiades, inclosa I'alternativa zero, o de no realitzacid
del projecte, i una justificacié de les principals raons de la solucié adoptada, tenint en compte
els efectes ambientals.

c) Avaluacié i, si és procedent, quantificacid dels efectes previsibles directes o indirectes,
acumulatius i sinergics del projecte sobre la poblacid, la salut humana, la flora, la fauna, la
biodiversitat, la geodiversitat, el sol, el subsol, I'aire, I'aigua, els factors climatics, el canvi
climatic, el paisatge, els béns materials, inclos el patrimoni cultural, i la interaccié entre tots els
factors esmentats, durant les fases d’execuciod, explotacid i, si s’escau, durant la demolicié o
I’'abandonament del projecte.

d) Quan el projecte pugui afectar directament o indirectament els espais Xarxa Natura 2000, s’hi
ha d’incloure un apartat especific per a I'avaluacié de les seves repercussions en el lloc, tenint
en compte els objectius de conservacié de I'espai.

e) Mesures que permetin prevenir, corregir i, si s'escau, compensar els efectes adversos sobre el
medi ambient.

f)  Programa de vigilancia ambiental.

g) Resum de I'estudii conclusions en termes facilment comprensibles.

1.5 MARCLEGAL

A Catalunya el marc juridic actual respecte I'avaluacié d’'impacte ambiental de projectes és el regulat
mitjancant la Llei 21/2013, de desembre de 2013, d’avaluacié ambiental (BOE nim. 296 11.12.2013)
que reuneix en un Unic cos legal I'anterior normativa relativa a I'avaluacié ambiental de plans i
programes i a I'avaluacié ambiental de projectes. Aquesta Llei deroga expressament el text refés de la
Llei d'avaluacié d’impacte ambiental de projectes, aprovat pel Reial Decret Legislatiu 1/2008, d'11 de
gener, i el Reial Decret 1131/1988, de 30 de setembre, pel qual s’aprova el Reglament per a I'execucid
de Reial decret legislatiu 1302/1988, de 28 de juny, d’avaluacié d’impacte ambiental.

‘Avaluacié d'impacte ambiental

Llei 21/2013, de 9 de desembre, d’avaluacié ambiental.

Llei 12/2006, del 27 de juliol, de mesures en matéria de medi ambient i de modificacié de les lleis
3/1988 i 22/2003, relatives a la proteccié dels animals, de la Llei 12/1985, d'espais naturals, de la Llei
9/1995, de I'accés motoritzat al medi natural, de la Llei 4/2004, relativa al procés d'adequacio de les
activitats d'incidencia ambiental.

Directiva 2011/92/UE del Parlament Europeu i del Consell, de 13 de desembre de 2011, relativa a
I’avaluacio de les repercussions de determinats projectes publics i privats sobre el medi ambient.

Conveni sobre avaluacié de I'impacte en el medi ambient en un context transfronterer.

Protocol sobre avaluacid estrategica del medi ambient de la Convencié sobre I'avaluacié de I'impacte
ambiental en un context transfronterer, aprovat per Decisié 2008/871/CE.



http://territori.gencat.cat/ca/01_departament/11_normativa_i_documentacio/02_normativa/03_normativa_i_actes/empresa_i_avaluacio_ambiental/avaluacio_dimpacte_ambiental_de_projectes/normativa/estat/detall/?id=531
http://territori.gencat.cat/ca/01_departament/11_normativa_i_documentacio/02_normativa/03_normativa_i_actes/empresa_i_avaluacio_ambiental/avaluacio_dimpacte_ambiental_de_projectes/normativa/generalitat/detall/?id=334
http://territori.gencat.cat/ca/01_departament/11_normativa_i_documentacio/02_normativa/03_normativa_i_actes/empresa_i_avaluacio_ambiental/avaluacio_dimpacte_ambiental_de_projectes/normativa/generalitat/detall/?id=334
http://territori.gencat.cat/ca/01_departament/11_normativa_i_documentacio/02_normativa/03_normativa_i_actes/empresa_i_avaluacio_ambiental/avaluacio_dimpacte_ambiental_de_projectes/normativa/generalitat/detall/?id=334
http://territori.gencat.cat/ca/01_departament/11_normativa_i_documentacio/02_normativa/03_normativa_i_actes/empresa_i_avaluacio_ambiental/avaluacio_dimpacte_ambiental_de_projectes/normativa/generalitat/detall/?id=334
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\Disposicié addicional vuitena de la Llei 16/2015, del 21 de juliol, de simplificacié de I'activitat|
\administrativa de I'Administracié de la Generalitat i dels governs locals de Catalunya i d'impuls de|
I'activitat economica. ‘

‘Conservacié de la diversitat biologica i els sistemes naturals ‘

En I'ambit de la conservacié de la biodiversitat, hem de referir-nos a tres convenis internacionals
assumits per I'estat Espanyol:

Conveni de Berna per a la proteccié de la fauna i flora salvatges d’Europa, 1979.
Conveni de Rio sobre la diversitat biologica, 1992.

Conveni de Bonn sobre espécies migradores d'animals silvestres que viuen en el territori europeu,
1979 (modificat I'any 2001).

En relacié a la Reserva de Biosfera de les Terres de I'Ebre, la normativa aplicable és aquella establerta
per la Xarxa Espanyola de Reserves de la Biosfera, integrada pel conjunt de reserves de la biosfera
espanyoles designades per la UNESCO. Pel que fa el present projecte, la normativa referent a la
conservacié d’aquests espais és la seglient:

Llei 33/2015, de 21 de setembre, per la que es modifica la Llei 42/2007, de 13 de desembre, de
Patrimoni Natural i de la Biodiversitat.

Llei 45/2007, de 13 de desembre, per al desenvolupament del medi rural.

Llei 42/2007, de 13 de desembre, del Patrimoni Natural i de la Biodiversitat.

A més d’aquests convenis, la conservacio de la biodiversitat, dels espais i dels sistemes naturals ha de
referir-se a diversos textos legislatius d’ambit europeu, estatal i catala:

‘Ambit europeu

Directiva 92/43/CEE del Consell, de 21 de maig, relativa a la conservacié dels habitats naturals i de la
faunaila flora silvestres.

Directiva 2014/52/UE del Parlament Europeu i del Consell, de 16 d’abril de 2013, per la qual es
modifica la Directiva 2011/92/UE (pendent de transposicid).

Reglament CE 338/1997 del Consell, de 9 de desembre de 1996, relatiu a la proteccié d’espécies de la
fauna i la flora silvestres mitjancant el control del seu comerg (CITES).

Directiva 97/62/CE del Consell, de 17 d’octubre, per la qual s’adapta al progrés cientific i técnic la
Directiva 92/43/CEE, relativa a la conservacié dels habitats naturals i de la fauna i la flora silvestres.

Reglament CE 407/2009 del Consell, de 14 de maig, relatiu a la proteccié d’espeécies de la fauna i la
flora silvestres mitjancant el control del seu comerg. Modifica el Reglament CE 338/1997 del Consell,
de 9 de desembre de 1996.

Directiva 147/2009/CE del Parlament Europeu i del Consell, de 30 de novembre, relativa a la
conservacio de les aus silvestres.

Reglament CE 709/2010 de la Comissié de 22 de juliol de 2010, que modifica el reglament CE 338/97
del Consell, relatiu a la proteccié d'especies de la fauna i la flora silvestres mitjangant el control del seu
comerg.

Reglament (UE) 1587/2019 de la Comissid, de 24 de setembre de 2019, pel qual se suspeén la
introduccio a la Unié d’espécimens de de determinades especies de fauna i flora silvestres.

Ambit estatal




Avaluacié d’impacte ambiental ordinaria

Estudi informatiu de la variant d’Ulldecona. Carretera TV-3313.

Reial decret 1997/1995, de 7 de desembre, pel qual s'estableixen mesures per contribuir a garantir la
biodiversitat mitjancant la conservacié dels habitats naturals i de la fauna i la flora silvestres.

Reial decret 1333/2006, de 21 de novembre, pel qual es regula el desti dels espécimens decomissats
de les espécies amenacades de la fauna i la flora silvestres protegides mitjancant el control del seu
comerc. Reial decret 1421/2006, d'1 de desembre, pel qual es modifica el Reial decret 1997/1995, de
7 de desembre, pel qual s'estableixen mesures per contribuir a garantir la biodiversitat mitjancant la
conservacié dels habitats naturals i de la flora i la fauna silvestres.

Llei 42/2007, de 13 de desembre, del Patrimoni Natural i de la Biodiversitat.

Reial Decret 139/2011, de 4 de febrer, per al desenvolupament del Llistat d'Espécies Silvestres en
Régim de Proteccid Especial i del Cataleg Espanyol d'Especies Amenacades.

‘Ambit catala ‘

ORDRE de 5 de novembre de 1984, sobre proteccié de plantes de la flora autoctona amenacgada a
Catalunya.

Llei 12/1985, de 13 de juny, d’espais naturals (modificada per la Llei 12/2006, de 27 de juliol).

Ordre de 28 d'octubre de 1986, per la que es regula el verd ornamental nadalenc i es protegeix el boix
grevol.

Llei 6/1988, de 30 de marg, forestal de Catalunya.
Decret 35/1990, de 23 de gener, pel qual es fixa la unitat minima forestal.
Decret 328/1992, de 14 de desembre, pel qual s’aprova el pla d’espais d’interés natural.

Decret legislatiu 11/1994, de 26 de juliol, pel qual s'adequa la Llei 12/1985, de 13 de juny d'espais
naturals.

Llei 3/1995, de 23 de marg, de vies pecuaries.
Llei 43/2003, de 21 de novembre, de forests.

Llei 12/2006, del 27 de juliol, de mesures en matéria de medi ambient i de modificacié de les lleis
3/1988 i 22/2003, relatives a la proteccié dels animals, de la Llei 12/1985, d'espais naturals, de la Llei
9/1995, de I'accés motoritzat al medi natural, i de la Llei 4/2004, relativa al procés d'adequacio de les
activitats d'incidéncia ambiental.

Acord de Govern GOV/112/2006, de 5 de setembre, pel qual es designen zones d’especial proteccio
per a les aus ZEPA i s’aprova la proposta de llocs d’'importancia comunitaria (LIC).

Llei Organica 16/2007, de 13 de setembre, complementaria a la llei de Desenvolupament Sostenible
de medi rural.

Decret legislatiu 2/2008, de 15 d’abril, pel qual s’aprova el Text refés de la Llei de proteccié dels
animals.

Decret 172/2008, de 26 d'agost, de creacio del Cataleg de flora amenacada de Catalunya.

Acord de Govern GOV/139/2015, de 25 d’agost, pel qual es rectifiquen els limits de diversos espais
de la Xarxa Natura 2000 inclosos a I’Acord de Govern 112/2006, de 5 de setembre, a I’Acord de Govern
58/2013, de 7 de maig, i a '’Acord de Govern 150/2014, de 4 de novembre.

‘ Preservacio del medi atmosféric

Conveni Marc sobre el Canvi Climatic de Rio de Janeiro, 1992.

Conveni de Viena per a la Proteccié de la Capa d'Ozé de 1985.



http://www20.gencat.cat/docs/dmah/Home/Ambits%20dactuacio/Medi%20natural/Fauna,%20flora%20i%20animals%20de%20companyia/Fauna%20salvatge%20autoctona/Legislacio/Real%20Decret%201333_2006%20%28Dest%C3%AD%20exemplars%20comisats%29.pdf
http://www20.gencat.cat/docs/dmah/Home/Ambits%20dactuacio/Medi%20natural/Fauna,%20flora%20i%20animals%20de%20companyia/Fauna%20salvatge%20autoctona/Legislacio/Real%20Decreto%201421_2006%20%28Modificador%20del%20RD%201997_1995%29.pdf
http://www20.gencat.cat/docs/dmah/Home/Ambits%20dactuacio/Medi%20natural/Fauna,%20flora%20i%20animals%20de%20companyia/Fauna%20salvatge%20autoctona/Legislacio/Real%20Decreto%201421_2006%20%28Modificador%20del%20RD%201997_1995%29.pdf
http://www20.gencat.cat/docs/dmah/Home/Ambits%20dactuacio/Medi%20natural/Fauna,%20flora%20i%20animals%20de%20companyia/Fauna%20salvatge%20autoctona/Legislacio/Real%20Decreto%201421_2006%20%28Modificador%20del%20RD%201997_1995%29.pdf
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A aquests convenis de caire internacional s’han d’afegir diversos textos legislatius de caracter estatal
0 autonomic relacionats amb el medi atmosféric:

Llei 16/2017, de I'1 d’agost, del canvi climatic.

Llei 22/1983, de 21 de novembre, de proteccid de I'ambient atmosféric. (Modificada per la llei 6/1996,
de 18 de juny).

Llei 6/2001, de 31 de maig, d'ordenacié ambiental de I'enllumenat per a la proteccié del medi nocturn,
i Reial Decret 1890/2008, de 14 de novembre, pel qual s’aprova el Reglament d’eficiéncia energética
en instal-lacions d’enllumenat exterior i les seves instruccions tecniques complementaries EA-01 a EA-
07.

Decret 148/2001, de 29 de maig, d’ordenacié ambiental de les instal-lacions de telefonia mobil i altres
instal-lacions de radiocomunicacio.

Decret 1066/2001, de 28 de setembre, pel que s’aprova el Reglament que estableix les condicions de
proteccié del domini public radioeléctric, restriccions a les emissions radioeléctriques i mesures de
proteccio sanitaria en front a emissions radioeléctriques.

Llei 16/2002, de 28 de juny de 2002, de proteccio contra la contaminacié acustica.

Decret 281/2003, de 4 de novembre, de modificacié del Decret 148/2001, de 29 de maig, d’ordenacié
ambiental de les instal-lacions de telefonia mobil i altres instal-lacions de radiocomunicacid.

Decret 245/2005, de 8 de novembre, pel qual es fixen els criteris per a I'elaboracié dels mapes de
capacitat acustica.

Llei 34/2007, de 15 de novembre, de qualitat de I'aire i proteccié de I'atmosfera.

Decret 176/2009, pel qual s'aprova el Reglament de la Llei 16/2002,de 28 de juny, de proteccié contra
la contaminacié acustica, i se n'adapten els annexos.

‘ Cicle de I'Aigua

Directiva 2000/60/CE del Parlament Europeu i del Consell de 23 d’octubre de 2000, la Directiva Marc
de I’Aigua (DMA), per la que s’estableix un marc comunitari d’actuacio en I’ambit de la politica d’aigiies.

Decret 3/2003, de 4 de novembre, pel que s’aprova el Text refds de la legislacié en mateéria d’aiglies
de Catalunya (normatives sobre abocaments de I’Agencia Catalana de I'Aigua).

Decret 380/2006, de 10 d'octubre, pel qual s'aprova el Reglament de planificacié hidrologica.

‘ Preservacio del paisatge

Conveni europeu del paisatge.
Llei 8/2005, de 8 de juny, de proteccio, gestid i ordenacié del paisatge.

Decret 343/2006, de 19 de setembre, pel qual es desenvolupa la Llei 8/2005, de 8 de juny, de
proteccio, gestid i ordenacio del paisatge.

‘ Gestio de residus

Decret Legislatiu 1/2009, de 21 de juliol, pel qual s’aprova el Text Refds de la Llei reguladora dels
residus.

Llei 5/2020, de 29 d’abril, de mesures fiscals, financeres, administratives i del sector public i de creacié
de I'impost sobre les instal-lacions que incideixen en el medi ambient; disposicié addicional quarta del
foment de la utilitzacié d’arids reciclats.



http://www20.gencat.cat/docs/dmah/Home/Ambits%20dactuacio/Atmosfera/Contaminacio%20acustica/Legislacio/Documents/09313098.pdf
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Decret 89/2010, de 29 de juny, pel qual s’aprova el Programa de gestié de residus de la construccid
de Catalunya (PROGROC), es regula la produccié i gestio dels residus de la construccié i demolicid, i el
canon sobre la deposicié controlada dels residus de la construccio.

‘ Mobilitat

Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat.

Decret 466/2004, de 28 de desembre, relatiu a determinats instruments de planificacié de la mobilitat
i al Consell de la Mobilitat.

Incendis

Decret 64/1995, de 7 de marg, pel qual s’estableixen mesures de prevencié d’incendis forestals i
Decret 206/2005 de 27 de setembre que el modifica.

Decret 130/1998, de 12 de maig, pel qual s’estableixen mesures de prevencié d’incendis forestals en
les arees d’influéncia de carreteres
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2 DESCRIPCIO DEL PROJECTE
2.1 DADES DEL PROJECTE

El present projecte contempla la construccié d’un nou tram de carretera i el condicionament d’un tram
de la carretera existent TV-3313. Les dues alternatives estudiades pel projecte proposen la creacié
d’un tragat alternatiu al I'actual d’enllag amb la carretera TV-3313, corresponent al carrer de
Barcelona, amb I'objectiu de desviar el transit de vehicles pesants del nucli urba del municipi per a la
millora de la seguretat viaria.

L’actual tracat existent de la carretera TV-3313 té una calcada de 4,20 m d’amplada per als dos sentits
de circulacid. Les actuacions de condicionament previstes en aquest tram sén I'eixamplament de la
carretera pel costat dret i la creacié de dos carrils amb vorals a ambdds costats.

Ambdues alternatives afecten la Séquia Mare i diversos serveis existents corresponents a linies
electriques i telefoniques.

Figura 1: Alternatives proposades. Font: Estudi informatiu de la variant d’Ulldecona. Carretera TV-3313.

2.2 DESCRIPCIO DE LES ALTERNATIVES PLANTEJADES

2.2.1 Seccions tipus

ALTERNATIVA O

L’alternativa O correspon a la no actuacié i per tant a I'estat actual de la carretera TV-3313 i de la zona
on es vol construir la nova variant. En aquesta alternativa no es projecta cap actuacio, pel que la seccio
de la carretera sera la mateixa. La carretera existent no conté vorals, pero si una berma de 0,5 m al
costat esquerre en el sentit creixent dels PK, i al costat dret, 1,80 m de cuneta en terres i 0,40 m de
mur de pedra seca de 62 cm d’al¢ada. La calgada té un ample de 4,20 m amb un carril per a cada sentit
de la circulacié sense separacié entre carrils.
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Figura 1: Alternativa 0, seccié actual de la carretera. Font: Estudi informatiu de la variant d’Ulldecona. Carretera TV-3313.

ALTERNATIVA 1

El tram d’estudi es situa a la part NE del nucli urba del terme municipal d’Ulldecona. El nou tragat
s’origina al PK 0+510 de la carretera existent TV-3313 i finalitza a la interseccié amb el carrer Major
nam. 8-12. Aquesta alternativa es planteja a mode de nou carrer amb carrils de 3,30 metres, amb
voreres de 2,50 metres al cantd urba (dreta) i amb un carril d’aparcament de 2,20 metres i voreres
d’ample variable al carril esquerre. Aprofita un cami de terra existent situat entre sol rustic i zona
urbana que recorre una zona plana de parcel-les agricoles.

A les seglients seccions es poden identificar les diferents adaptacions de la plataforma segons el tram
per on discorre.

- Seccié ampliacié TV-3313

Figura 2: Alternativa 1, seccié d’ampliacié de la carretera TV-3313. Font: Estudi informatiu de la variant d’Ulldecona.
Carretera TV-3313.

- Secci6 tipus B — PK 0+000 a PK 0+090

El nou tracat s’origina a la intersecci6 amb la carretera existent TV-3313, al PK 04240 del tram
d’ampliacié. Té una amplada maxima de 11,30 m format per dos carrils, i una vorera de 2,2 m
d’amplada al costat esquerre del PK 0,029 al PK 0,078.

Cada carril té un ample de circulacié de 3,25 m separat per una linia continua de 0,1 m d’ample, que
fan un total de 6,60 m de calgada transitable. A I'algada del PK 0+0,024 s’ha previst un pas de vianants.
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La creacio d’una vorera al costat dret afecta en tot el nou tram la sequia existent de 30x30 cm. Aquesta
séquia sera restituida per un tub soterrat de 400 mm o 500 mm de diametre segons el tram per on
discorre.

Figura 3: Alternativa 1, seccio tipus B de la nova variant. Font: Estudi informatiu de la variant d’Ulldecona. Carretera TV-
3313.

- Seccid tipus C — PK 0+103 a PK 0+108

El nou tracat assoleix una amplada maxima de 11,60 m per la construccié d’'una vorera al lateral
esquerre, d’amplada variable entre els 2,10 m a la part d’accés a la casa (PK 0+103,96 a PK 0+127,30)
i els 2,50 m des del PK 0+127,30 al PK 0+153,23. A l'algada del PK 0+145,40 s’ha previst un pas de
vianants.

Pel que fa a la circulacié de vehicles, es manté el mateix ample de calgcada per als dos sentits de
circulacid. El nou tram de vorera afecta dos exemplars arboris que es troben a I'entrada de I'edificacio.

Figura 4: Alternativa 1, secci6 tipus C de la nova variant. Font: Estudi informatiu de la variant d’Ulldecona. Carretera TV-
3313.

- Secci6 tipus A — PK 0+160 a PK 0+410

L’dltim tram s’amplia per la introduccié d’un nou carril d’aparcament de 2,20 m d’ample. El tracat
manté els dos carrils de circulacié de 3,25 m d’amplada al llarg de tot el tram, amb una separacié de
0,1 m entre ells, i la vorera al costat dret. En aquest lateral es mantindran i s’adequaran els quatre
accessos al municipi al costat dret, corresponents als carrers Colom, Mestre Vilar, Pere Galés i el carrer
de I'Ermita.
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Figura 5: Alternativa 1, seccio tipus A de la nova variant. Font: Estudi informatiu de la
variant d’Ulldecona. Carretera TV-3313.

ALTERNATIVA 2

El tram d’estudi s’inicia al PK 0+676 de la carretera TV-3313, i finalitza a la interseccié amb la carretera
de Tortosa, a l'algada del carrer Barranc d’en Comu. El nou tragat aprofita un cami de terra existent al
sud de la zona industrial, una zona de sol urba corresponent a sistemes viaris. Una part del tracat
travessa una zona agricola de sol no urbanitzable en direccié sud-oest.

El tram preveu 10 entradors d’accés a finques agricoles que es veuran afectats per la construccio del
nou ferm. En aquesta alternativa el nou tracat comporta la creacié de talussos de petit recorregut.
L’enllag amb la carretera TV-3313 a l'inici del tragat es fa per mitja d’una interseccié en T canalitzada
(T+) .

- Seccié ampliacié TV-3313

La calcada existent en el tram d’estudi de la carretera TV-3313 té una amplada de 4,20 m sense
separacid entre carrils, i 0,50 m de berma al costat dret. Al costat esquerre existeix una cuneta en
terres de 1,80 m i un muret de 0,40 m.

El condicionament d’aquest tram de carretera és el mateix per a les dues alternatives. S’ampliaa 8 m
d’amplada la calcada existent de 4,20 m amb una separacié de 0,1 m que defineix els dos sentits de
circulacid. La cuneta existent és substituida per un voral d’1 m i 0,50 m de berma.

A la zona d’eixamplament, on s’executa la nova caixa, la seccié esta definida per una base de 40 cm de
material TOT-U artificial, una capa base intermédia bituminosa de 7 cm de AC22BaseG, i una capa
superficial de 5 cm de AC16SurfS.

Figura 6: Alternativa 2, seccié d’ampliacio de la carretera TV-3313. Font: Estudi informatiu de la variant d’Ulldecona.

Carretera TV-3313.
10



Avaluacié d’impacte ambiental ordinaria

Estudi informatiu de la variant d’Ulldecona. Carretera TV-3313.

- Seccié nova carretera

La seccio tipus projectada en aquesta zona consta de dos carrils de 3 m d’amplada, un per a cada sentit
de circulacio, i vorals exteriors d’1 m d’amplada. La calcada té un total de 8 m d’amplada i 0,50 m de
berma a ambdds costats. A I'alcada del PK 0+300, on es troba I'edificacid, hi ha una sequia que cal
mantenir (imatge dreta).

Figura 7: Alternativa 2, seccié de la nova variant. Font: Estudi informatiu de la variant d’Ulldecona. Carretera TV-3313.

El tragat afecta serveis de reg a ambdds costats al llarg de tot el tram, corresponents a sequies de reg
i diverses escomeses, que seran reposades abans de la posada en funcionament de la nova carretera.

2.2.2 Descripcid de les principals estructures i serveis afectats

Les estructures que formen part del present projecte sén les corresponents a la reposicié dels serveis
de reg existents afectats per les dues alternatives. Aquests sén basicament sequies de reg de 30x30
cm i diverses escomeses. L'afeccié a la Sequia Mare implica la reposicié amb un nou calaix.

Les sequies es restituiran de diferent forma segons I'alternativa. La séquia existent de 30x30 cm a la
zona de I'alternativa 1 es substituira per tubs de PVC de diametres 400 mm i 500 mm, segons el tram.

El nou calaix és de material de formigd HA-25, de 30 cm de diametre exterior als costats i 35 cm als
extrems superior i inferior, i de 200 cm de diametre interior. El calaix fara 2,6 m d’alcada en les dues
alternatives, pero de diferent longitud: de 6 m per a I'alternativa 1 i de 12 m per a I'alternativa 2.

A la seglient taula s’identifiquen les estructures previstes pel projecte i el PK on es troben.

Estructures Alternativa 1 Alternativa 2
Calaix de 2 m d’algada i 6 m de longitud Calaix de 2 m d’algada i 12 m de longitud
Formigd HA-25: Formigd HA-25:
- Diametre exterior de - Diametre exterior de
Sequia Mare de 30 cm als costats i 35 cm als de 30 cm als costats i 35 cm als extrems
extrems inferior i superior inferior i superior
- Diametre interior de 2 m - Diametre interior de 2 m

Tub de PVC de diametre 500 mm des del Reposicié amb sequia de 30x30 cm:
creuament amb la carretera TV-3313 fins al PK

0+025 del nou tragat. - Esquerra
PK 0+123,9 a PK 0+167,2
Tub de PVC de diametre 400 mm del PK 0+025 PK 0+580,0 a PK 0+664,7
N al PK 0+429,49 - Dreta
Seéquies 30x30 cm PK 0+291,5 a PK 0+320,8

PK 0+363,6 a PK 0+573,2

Reposicié amb tub de PVC de diametre 400 mm
entre el PK 0+100 i PK 0+200

11
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Reposicié amb tub de PVC de diametre 300 mm i
pericé amb tapa de 80x80 cm:

PK 0+036,7

Reposicié amb tub de PVC de diametre 300 gE 8:%’;

mm i pericé amb tapa de 80x80 cm: PK 0+174,7

Escomeses PK 0+036,7 PK 0+231,2

PK 0+356,9

PIC0+100 PK 0+435,7

PK 0+299,2 PK 0+49713
PK 0+426,9 !

PK 0+517,4

PK 0+573,2

PK 0+580,0

PK 0+664,7

Nou col-lector de polietilé 630 mm al centre

Sense afeccions.
del carrer.

Clavegueram

Pous i basses Reposicio fora del tragat del pou existent al PK  Sense afeccions.
0+105.

Taula 1: Estructures i serveis afectats. Font: Estudi informatiu de la variant d’Ulldecona. Carretera TV-3313.

2.2.3 Caracteristiques dels talussos

Es projecten talussos 3H:2V tant en desmunt com en terraplé, amb cunetes transitables als trams en
desmunt. Les caracteristiques queden descrites en I'annex de de geotéecnia per als talussos de I'estudi
informatiu, juntament amb la geologia de I'indret i el pendent recomanat.

2.3 INDICADORS D’OCUPACIO

Els indicadors d’ocupacié permeten trobar diferencies entre alternatives que sén similars pel que fa
els impactes que generen sobre els diferents vectors, i poder per tant diferenciar-les per a la seva
posterior valoracio.

A continuacid es detallen els indicadors d’ocupacid del terreny per a cada alternativa:

Alternativa 1 Alternativa 2
Superficie ocupada permanentment per la traca 7.370,00 m 8.231,00 m
Superficie ocupada permanentment per els i 1.396,00 m?
talussos generats
Superficie pavimentada 7.370,00 m? 6.835,00 m?
Longitud d’ocupacid de la nova traca 429,49 m 674,80 m
Superficie d’hidrosembra 530,00 m? 710,00 m?

Taula 2: Indicadors d'ocupacié. Font: Estudi informatiu de la Variant d’Ulldecona. Carretera TV-3313.

L'alternativa 1 discorre per una zona plana, pel que no s’han generat talussos, pero en la seva majoria
ocupa sols urbans. En l'alternativa 2 els talussos generats sén de petit recorregut i poc pendent, i
discorre principalment per sols no urbanitzables. De la superficie total pavimentada de I'alternativa 2
(6.835 m?), 244,32 m? corresponen als entradors previstos a les finques, els 6.591 m? restants
corresponen al tronc de la traga.

2.4 INDICADORS DE BALANC DE TERRES

A continuacid es detallen els volums de moviments de terres en m? previstos per |'estudi informatiu
del projecte.
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Alternativa 1

Alternativa 2

Volum de moviment de terres 4.304,80 m3 5.512,50 m3
- Volum de desmunt 4.041,50 m3 5.459,00 m3
- Volum de terraplé 263,30 m? 53,50 m3

Volum de desbrossada 6.460,90 m? 7.273 m?

Volum de terra vegetal excavada 1.272,00 m? 1.704,48 m?

Taula 3: Indicadors d'ocupacid. Font: Estudi informatiu de la Variant d’Ulldecona. Carretera TV-3313.

Segons la disposicid addicional quarta, de Foment de la utilitzacié dels arids i residus reciclats, del Text
refés de la Llei reguladora dels residus (2 de juny de 2020), com a minim el 5% dels arid generats per
les obres es reutilitzaran per a la restauracié de les zones afectades per les obres. Caldra reutilitzar
doncs el maxim del volum de terres per cobrir les necessitats de la propia obra.

2.1 PRESSUPOST ESTIMAT DE LES ALTERNATIVES

2.1.1 Alternatival

TOTAL CAPITOL 1.-TREBALLS PREVIS | DEMOLICIONS 18.924,63 €
TOTAL CAPITOL 2.- MOVIMENT DE TERRES.- 27.848,95 €
TOTAL CAPITOL 3.- FERMS | PAVIMENTS 217.574,49 €
TOTAL CAPITOL 4.- DRENATGE 101.356,67 €
TOTAL CAPITOL 5.- SENYALITZACIO | BALISAMENT 9.998,96 €
TOTAL CAPITOL 6.- ENLLUMENAT 46.480,65 €
TOTAL CAPITOL 7.- OBRES COMPLEMENTARIES 4.478,43 €
TOTAL CAPITOL 8.- FIBRA OPTICA 19.553,14 €
TOTAL CAPITOL 9.- SERVEIS AFECTATS 97.159,84 €
TOTAL CAPITOL 10.- SEGURETAT | SALUT 9.525,73 €
TOTAL CAPITOL 11.- ESTUDI DE GESTIO DE RESIDUS 4.686,67 €
TOTAL CAPITOL 12.- PARTIDES ALCADES 31.809,52 €
TOTAL CAPITOL 13.- MESURES CORRECTORES 1.441,07 €
PRESSUPOST EXECUCIO MATERIAL ALTERNATIVA 1 590.838,75 €
2.1.2 Alternativa 2
TOTAL CAPITOL 1.-TREBALLS PREVIS | DEMOLICIONS 27.230,79 €
TOTAL CAPITOL 2.- MOVIMENT DE TERRES 36.047,61 €
TOTAL CAPITOL 3.- FERMS | PAVIMENTS 208.101,40 €
TOTAL CAPITOL 4.- DRENATGE 4.291,16 €
TOTAL CAPITOL 5.- SENYALITZACIO | BALISAMENT 12.159,22 €
TOTAL CAPITOL 6.- ENLLUMENAT 0€
TOTAL CAPITOL 7.- OBRES COMPLEMENTARIES 8.810,72 €
TOTAL CAPITOL 8.- FIBRA OPTICA 29.414,27 €
TOTAL CAPITOL 9.- SERVEIS AFECTATS 50.822,27 €
TOTAL CAPITOL 10.- SEGURETAT | SALUT 6.156,00 €
TOTAL CAPITOL 11.- ESTUDI DE GESTIO DE RESIDUS 3.078,00 €
TOTAL CAPITOL 12.- PARTIDES ALCADES 30.000,00 €
TOTAL CAPITOL 13.- MESURES CORRECTORES 1.930,49 €
PRESSUPOST EXECUCIO MATERIAL ALTERNATIVA 2 418.041,93 €
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3 ANALISI D’ALTERNATIVES | JUSTIFICACIO DE L’ALTERNATIVA ESCOLLIDA

L’estudi informatiu planteja la construccié d’una nova variant per desviar el pas de vehicles pesants
del carrer Major i el carrer de Barcelona, que donen accés al nucli urba del municipi d’Ulldeconai als
municipis de Godall en direcci6 NW i Freginals en direccié N. A continuacié es descriuen les dues
alternatives proposades i I'alternativa 0 que és la que considera no fer cap tipus d’actuacié.

ALTERNATIVA O

L’alternativa 0 no contempla cap actuacid i per tant es correspon a la circulacié actual dels vehicles per
la carretera d’accés al municipi, el carrer Major, enllacant amb el carrer de Barcelona fins a la
interseccié amb la carretera de Godall TV-3313 en direccié NW. En aquest punt el transit es desvia en
direccié al municipi de Godall. La carretera TV-3313 implica un elevat pas de camions en direccid a les
zones industrials del municipi o a les pedreres de la part baixa de la serra de Godall. En direccio
Freginals, I'enllag amb la carretera TV-331 es fa des del municipi de Godall per la carretera TV-3313, el
carrer de Barcelona i el carrer Major.

Es tracta de vials estrets, on la circulacié de vianants es fa per la berma i per la mateixa carretera entre
la interseccié del carrer de Barcelona amb la carretera de Godall, fins I’Avinguda de les Escoles,
suposant un perill per a la seguretat vial i molésties de soroll i contaminacié de pols al centre urba. En
el tram que hi ha entre I’Avinguda de les Escoles i el carrer de Barcelona, el creuament de camions no
és possible per I'espai insuficient de la calcada.

ALTERNATIVA 1

L'alternativa 1 planteja un vial alternatiu al carrer de Barcelona per a I'enllag amb la carretera TV-3313.
Aquest vial es projecta paral-lel al carrer de Barcelona darrere dels habitatges del marge dret, uns 50
m al NE. El vial comenca a I’Avinguda de les Escoles i recorre 430 m paral-lel al carrer de Barcelona en
direccio SE fins enllacar amb el carrer Major. També preveu un eixamplament de 8 m de la calgada del
tram que va de I'Avinguda de les Escoles al carrer de Barcelona. Aquesta alternativa es situa en zona
urbana, afectant tots els habitatges del costat dret del tragat.

L'eixamplament del cami de terra existent per a la construccié de la nova carretera suposa I'afeccié
d’una sequia doble al costat dret del PK 0+000 al PK 0+429,49, diverses escomeses entre el PK 0+000 i
el PK 0+300, un diposit al PK 0+100, i una torre de mitja tensié al PK 0+143,86. S’afecta també un pal
de telefonia al PK 0+132,15.

Per aquesta alternativa quedarien afectats un magatzem al PK 0+030, un hort amb tanca de fusta al
PK 0+390, i els habitatges existents per proximitat al tracat, quedant una vorera entre aquests i la
carretera de 2,5 m d’ample, i de 2,1 m davant I’habitatge al PK 0+100.

ALTERNATIVA 2

L'alternativa 2 planteja el mateix vial d’enllag amb la carretera TV-3313 amb inici a I’Avinguda de les
Escoles fins al carrer Major, pero més allunyat del nucli urba i amb un recorregut més llarg de 674,80
m. Aquesta alternativa aprofita un cami de terra situat en una zona agraria, molt proper a petits camps
de conreu que es troben actualment en produccid, i on només trobem dos habitatges al llarg de tot el
tracat.
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L’eixamplament del cami i la posterior construccié de la carretera afecta parcialment aquests cultius a
les dues bandes, la vegetacidé arboria existent, algunes escomeses, una barraca, una construccid
agricola amb aspecte d’abandonament, i I'afeccié a un habitatge al costat dret en el sentit dels PK per
proximitat al tragat. El nou tragat afecta també un magatzem al PK 0+145, una torre de la linia de baixa
tensié al PK 0+032,87 i un pal de fusta de la linia de mitja tensié al PK 0+352,23, a I'algada de la casa al
costat dret. El tragat queda proper a una petita bassa a I'algcada de la nau industrial, sense arribar a
afectar-la.

Principals afeccions de les alternatives proposades

= Afeccions al Planejament vigent:

- El nou tragat de I'alternativa 1 se situa sobre una zona urbana reservada per a vials, i per
tant previst ja al planejament existent.

- El nou tragat de I'alternativa 2 es situa sobre sol urba, corresponent a sistemes viaris des
del seu PK 0+493,55 fins al PK 0+674,80. La resta del tracat es troba en sol no urbanitzable
qualificat com a sol de proteccié preventiva.

= Afeccions a infraestructures de reg:

- Ambdues alternatives afecten la Sequia Mare a I'encreuament amb I’Avinguda de les
Escoles, i diverses sequies.

= Afeccions a diversos serveis:

- Ambdues alternatives afecten serveis d’electricitat i de telefonia. L’alternativa 1 afecta
també alguns punts de llum i la linia soterrada de la xarxa d’enllumenat.

= Afeccions a exemplars arboris:

- L’alternativa 1 afecta 8 exemplars arboris: 4 plataners a la zona d’ampliacié de la TV-3313,
i 4 exemplars que es troben al llarg del nou tragat que corresponen a una noguera, una
olivera, una figuera i un cedre.

- L’alternativa 2 afecta 4 exemplars: 3 plataners a la zona de I'entroncament amb la carretera
de Tortosa, i 1 exemplar sense identificar a la carretera TV-3313, davant de la nau industrial.

Justificacié de I’alternativa escollida

L'eleccid de l'alternativa esta sotmesa a un analisi global multicriteri, on es tenen en compte els
aspectes no només economics sind també els de caracter social i ambiental que resultin més adequats.
Realitzat I’estudi de les alternatives des del punt de vista mediambiental, es procedeix a la justificacié
de la solucié adoptada, d’acord amb I’analisi realitzat al capitol 6.

Els impactes més significatius i que per tant es consideren que assumeixen un pes més important a
I’'hora de fer I'avaluacié sén: augment dels nivells sonors dels habitatges propers, augment de la
inseguretat vial, ocupacié directa de sol agricola i impacte sobre el paisatge. Tenim per tant, que en
I'analisi de les alternatives s’ha prioritzat I'impacte social i la seguretat, tot tenint en compte els
impactes sobre el medi natural.

e Pel que fa a l'alternativa 0, es descarta ja que no soluciona el problema de seguretat vial
existent, i dels alts nivells de soroll i contaminacié atmosferica que suposa I'actual transit de
camions.

e Pel que fa I'impacte social del projecte, I’alternativa 1 incideix directament sobre la seguretat
vial. La carretera, que s’emplaga en zona urbana i molt propera a 'actual tragat, seguira tenint
una alta confluéncia de vehicles pesants i vianants, sobretot en el tram que va des de la
interseccié de I'actual carretera al carrer de Barcelona i I'Avinguda de les escoles. Aquesta
alternativa preveu el condicionament d’aquest tram en quant a I'ampliacié del tragat per a la
millora de la circulacid, pero els vianants haurien de seguir transitant per la zona de berma al
no haver-se previst en el projecte la creacié d’una vorera. El tram de nou tragat, passa entre
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els habitatges que hi ha al costat dret i I’habitatge aillat del costat esquerre, pel que no resol
els problemes de seguretat ni les afeccions per soroll i pols. Analitzant la funcionalitat del nou
tragat, I'alternativa 1 no resol els moviments viaris, arribant a incrementar la incertesa dels
usuaris.

e [’alternativa 2 es situa a més de 100 m de la zona urbana, en una zona agraria, on només es
troben dos habitatges aillats. Tenint en compte el nombre de persones que es veurien
afectades, aquesta alternativa resulta més segura i funcional: dirigeix el transit des de 'accés
a la nau jotajotape fins a la rotonda d’accés a la carretera T-331, sense passar per |I’Avinguda
de les Escoles ni la zona urbana, trams de la carretera TV-3313 on la perillositat és major.

e L'impacte social també s’ha avaluat en funcié dels nivells acustics i de pols que generara la
nova infraestructura. El fet que sigui una carretera on passen un gran nombre de vehicles
pesants d’obra, suposa un factor important a tenir en compte en comparacié amb una
carretera on majoritariament circulen turismes. A I'alternativa 2 les afeccions per soroll i pols
seran minimes i es redueixen només a dos habitatges.

e Pel que fa I'impacte mediambiental, s’ha fet una analisi exhaustiva del medi on s’ha pogut
comprovar per mitja dels sistemes d’informacié geografica i visites a la zona de projecte, la
inexistencia d’espais naturals o habitats de vegetacié i de fauna que gaudeixin d’algun tipus de
protecciod o siguin d’especial interes. No existeixen cursos d’aigua que es puguin afectar i les
afeccions que es provoquin a la xarxa de drenatge de la zona ja s’han previst tant en el
pressupost del projecte com a les mesures correctores del present estudi.

e El factor ambiental més important a tenir en compte a I’hora de valorar les alternatives del
projecte és el paisatge. L'impacte paisatgistic sera considerablement major a l'alternativa 2
qgue a l'alternativa 1, on ja existeixen vials i es troba en zona urbana. La introduccié d’'un
element alié al medi, tal com una infraestructura de transport, en un espai majoritariament
agricola, és un impacte ambiental elevat. En |'estudi paisatgistic pero, s’"ha comprovat la baixa
qualitat paisatgistica de la zona.

L’analisi multicriteri permet especificar quins son els criteris considerats rellevants i que s’han de tenir
en compte a I'hora d’escollir quina de les alternatives és més favorable. Després de fer una avaluacié
qualitativa de les alternatives, I'impacte ambiental sobre el paisatge de I’alternativa 2 és assumible en
relacié a la seva qualitat paisatgistica, tenint en compte les mesures correctores que s’aplicaran a
I’entorn del tragat, i que es resoldran els impactes socials pel que fa seguretat vial, la funcionalitat de
la carretera i els impactes acustics sobre els habitatges.

Tenint en compte tots els factors esmentats en aquest apartat, i el cost economic de cadascuna de les
alternatives, s’escull I'alternativa 2 com la solucié més favorable.
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4 ESPAIS NATURALS PROTEGITS
4.1 INTRODUCCIO

La funcié dels espais naturals protegits de Catalunya és conservar la fauna, la flora i els habitats
representatius del territori de manera que es puguin desenvolupar els processos ecologics que donen
lloc a 'amplia varietat d’ecosistemes i éssers vius.

A causa dels seus valors biologics i paisatgistics, i la situacid estratégica del municipi, la conservacid
dels espais naturals d’Ulldecona ha motivat la seva declaracié sota dues figures de proteccio:

e Espais PEIN i Xarxa Natura 2000:
- Serra de Godall
- Serra del Montsia
- Secans del Montsia
e Zona d’Especial Proteccid per a les Aus (ZEPA, codi ES5140002) i Lloc d’Interés Comunitari (LIC,
codi ES5140002) inclosos a la Xarxa Natura 2000 de I'espai Serra de Godall.
e Forests publics: Moles, Montsia i Ermita.

Cap d’aquests espais naturals protegits es situa proxim a la zona del projecte.

Figura 8: Espais naturals protegits del municipi d’Ulldecona. Font: Hipermapa.

4.2  PLA D’ESPAIS D’INTERES NATURAL

A I'ambit d’estudi no es troba cap espai inclos dins del Pla d’Espais Naturals Protegits (PEIN), pero cal
mencionar la proximitat als diversos espais PEIN que es troben al municipi per el seu alt valor ecologic
i la diversitat de tipologia d’espais, que fan que el municipi gaudeixi d’una situacio estrategica al
territori pel que fa a la fauna i la vegetacio.

Als Secans del Montsia trobem un espai de plana agricola de la regié del Sistema Mediterrani Prelitoral,
amb un paisatge de caracter plenament mediterrani. Situat al peu de la Serra de Godall, compta amb
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una combinacié molt interessant de cultius d’olivera i vegetacid natural, i elements remarcables de
fauna.

La Serra de Godall esta formada per la tipologia d’espais de muntanya litoral, de la regié del Sistema
Mediterrani meridional prelitoral. Esta caracteritzada per la flora autoctona tipica de la regid
mediterrania als vessants i la part culminant de la serra, que es combina a les parts baixes amb els
conreus llenyosos de seca dominats per I'olivera.

La Serra del Montsant, destaca per la confluéncia de diverses regions climatiques i els usos
tradicionalment agricoles que donen lloc a una gran diversitat i riquesa de paisatges, sorgits d’una
complexa orografia. Compta amb nombroses espécies de flora i fauna autoctones protegides, que fan
declarar la serra com a Parc Natural de la Serra del Montsant.

4.3 XARXA NATURA 2000

Els espais naturals mencionats de la Serra de Godall, la Serra del Montsia i els Secans del Montsia son
espais de gran valor ecologic que van motivar la seva declaracié com a Xarxa Natura 2000.

L'espai Serra de Godall forma part del connector ecologic entre la plana del Montsia i la zona
muntanyosa dels Ports. Dominat per les garrigues i els matollars, juntament amb les parcel-les
agricoles d’oliverars, constitueix un habitat idoni per a la nidificacid i alimentacié de moltes espécies
d’ocells interessants i protegides per la Xarxa Natura, com I'esparver cendrds i I’aguila cuabarrada. La
Serra del Montsant o Parc Natural del Montsant, caracteritzat per la petjada de I'activitat humana i
una orografia abrupta de cingles, barrancs, congosts, coves i avencs, ofereix un patrimoni paisatgistic,
natural i cultural lligat als valors espirituals de la muntanya. L'espai dels Secans del Montsia és
interessant des del punt de vista de proteccié de la millor poblacié d’esparver cendrds en vegetacié
natural a Catalunya, que compta amb actuacions de conservacio especifiques.

4.4 HABITATS D’INTERES COMUNITARI

Consultada la cartografia dels Habitats d’Interés Comunitari (HIC), no existeix cap habitat a I'ambit
d’estudi ni proper a la zona. Els més propers es troben en la prolongacié de la Serra de Godall, allunyats
de la zona d’estudi, i corresponen a matollars termomediterranis i predesertics.

4.5 ZONES HUMIDES

Consultat I'Inventari de Zones Humides, Institut Cartografic de Catalunya (ICC), es troba la bassa del
Montsia, proposada pel Pla Territorial de les Terres de I'Ebre com a espai natural de valor local. La
bassa, d’origen natural, s’alimenta de tres reguers de la Sequia Mare. Esta recoberta d’herbassars
submergits, constituint un espai d’aliment i rep0s per a les aus aquatiques inclds com a zona important
de conservacio d’especies de fauna per I'elevada diversitat biologica i representativitat.

4.6 RESERVA DE LA BIOSFERA DE LES TERRES DE L’'EBRE

El nou tracat es situa dins de I'area de la Reserva de la Biosfera de les Terres de I'Ebre. En termes de
patrimoni natural, la unitat de paisatge de les Terres de I'Ebre disposa d’una gran biodiversitat al seu
entorn geografic. La seva situacid i la combinacid radical entre estructura, morfologia i la diversitat de
formes de relleu, conformen una gran varietat de paisatges i habitats i la biodiversitat existent.

La Reserva de la Biosfera de les Terres de I'Ebre esta vinculada a la conservacié del patrimoni natural
des de la perspectiva de la gestié dels espais i béns naturals, la integracié de la matriu agricola en les
estrategies de conservacio i la mitigacié dels efectes derivats del canvi climatic a les Terres de I'Ebre.
Segons les caracteristiques ecologiques de cada zona, s’estableix una zonificacié des del punt de vista
d’importancia dels espais:
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e Zona nucli: arees d’elevada proteccid, que es corresponen normalment amb les arees
legalment protegides. Sén zones que contribueixen a la conservacid del paisatges,
ecosistemes, espécies i variacions genetiques.

e Zona tampd: arees que conformen la Xarxa Natura 2000, que envolten la zona nucli o la
confronten, i on es realitzen activitats ecologicament idonies, compatibles amb la conservacid
de la zona nucli.

e Zona de transicio: la resta del territori, les arees no protegides, dedicades a la promocid d’un
desenvolupament economic i huma sostenible des el punt de vista social, cultural i ecologic.

Pel que fa I'ambit del projecte, aquest s’emmarca en la zona de transicio de la reserva.

4.7 PROTECCIO DE LA FAUNA

No es troba cap zona de proteccid ni cap pla de recuperacio de la fauna a I'ambit d’estudi.

4.8 AREES DE GESTIO CINEGETICA

Actualment tot el terme municipal d’Ulldecona es troba dins de I'area de gestid cinegética del Montsia,
de la qual n’és titular la Societat de Cagadors d’Ulldecona. Es tracta d’una area privada de caga que
pertany a I'0rgan gestor dels Serveis Territorials de les Terres de I'Ebre. L’any 2018 es va dur a terme a
Ulldecona una campanya de repoblacié de fauna salvatge, en concret de perdiu roja (Alectoris rufa).
En aquesta area també es promou el tancament temporal de diferents zones per afavorir el
repoblament tant d’aquesta com de diverses espeécies presents al municipi.

4.9 ZONES GEOLOGIQUES

Segons l'inventari de Zones d’Interés Geologic, i consultada la cartografia geologica, no es troba cap
zona geologica dins de I'ambit del projecte. La Zona d’Interés Geologic més propera al nostre ambit és
la geozona del Montsia-Mata-Redona. Limita amb la depressié d’Ulldecona pel NW. L'espai de
Montsia-Mata-Redona esta afectat per diverses falles, algunes secundaries paral-leles a les primeres,
les quals donen lloc a la petita fossa tectonica d’Ulldecona-Freginals. Per proximitat i certa analogia,
es pot relacionar aquest espai amb la serra de Godall, d’on s’extreu la pedra calcaria d’Ulldecona.

Figura 9: Espais d’interés geologic. Font: Hipermapa.
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5 DESCRIPCIO DEL MEDI
5.1 CONTEXT TERRITORIAL

Segons la modificacié de les normes subsidiaries d’Ulldecona del Pla director urbanistic de les
construccions agricoles tradicionals de I'Ebre, incloses en el Pla Territorial parcial de les Terres de
I'Ebre, el projecte s’emplacga en una zona de sol rustic no urbanitzable (SNU), que limita amb sol urba
de diferents qualificacions:

e Alapartsud, limitaamb sol urba (SU), amb una zona residencial d’habitatges aillats o adossats.
A la part nord-oest afecta una part del sol no urbanitzable, I'eix viari estructurant que pertany
ala carretera TV-3313.

e Ala part nord, limita amb sol urba (SU) dedicat a I'activitat industrial extensiva, on es troben
incloses una plantacié d’ametllers i una de conreus d’horta.

El context on s’emplaca el tragat esta inclos en el sistema d’espais lliures publics. Es tracta d’una zona
periurbana que correspon a un conjunt de terres arables, la gran majoria sense conrear i sense
manteniment.

En aquesta zona, I'alternativa 1 afecta superficie de sol improductiu i d’'usos agraris, corresponents a
terres arables i pastura arbustiva. El nou tragat de I’alternativa 2 afecta majoritariament terres arables,
alguns camps de fruiters i una part petita de superficie d’horta. Les dues alternatives aprofiten una
part de sol qualificada com a vials, i afecten la Séquia Mare a l'inici dels nous tragats en el sentit dels
PK.

5.2 MEDI ATMOSFERIC

5.2.1 Climatologia

L’estudi del clima és un dels factors fisics més importants que defineixen i caracteritzen una regiod,
incidint sobre processos rellevants com son la formacid del sol i I'evolucid de la vegetacid, factors que
defineixen en gran part el relleu i la fisonomia de I'entorn.

El municipi d’Ulldecona presenta un clima mediterrani litoral, molt influenciat per la proximitat al mar.
Es troba en I'estatge termomediterrani, un estatge bioclimatic que es troba en qualsevol zona de clima
mediterrani, situat entre el inframediterrani per sota i el mesomediterrani per sobre. Es tracta d’un
clima amb poques gelades a I’hivern i temperatures molt altes a I'estiu, periode durant el qual I'estres
hidric és important. La vegetacid lligada a aquests estatges esta formada per oliveres, arbres d’espécies
esclerofil-les com les alzines i per matolls.

Segons dades del Servei de Meteorologia de Catalunya, el clima de la comarca del Montsia és
Mediterrani de tipus Litoral Sud. En la zona d’estudi, els hiverns sén més freds al trobar-se en una zona
muntanyosa, a diferencia de les zones litorals on trobem hiverns més suaus. Les temperatures anuals
mitjanes que presenta el municipi es troben entre els 15,52C i els 16,42C. Les mitjanes a I’hivern
oscil-len entre els 52C i els 112C. Els estius sén calorosos, amb temperatures mitjanes entre els 209C i
els 259C. La pluviometria anual de la zona varia entre els 600 mm i els 650 mm, amb maxims a la tardor
i minims a I'estiu.

Predomina el vent de mestral, anomenat cer¢ o vent de dalt, de component NW. Es tracta d’'un vent
fred i sec, que entra per la vall de I'Ebre i bufa amb cops de forta intensitat durant els mesos d’hivern
i primavera. A I'estiu es donen els vents de xaloc o garbinada, de component SE o SW, respectivament,
carregats d’humitat procedent del mar, poc ratxejats i condensats. La orientacid de la vall fa que es
trobi protegida dels vents del N i oberta als vents suaus del S.
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5.2.2 Atmosfera

La contaminacid atmosférica s’inicia a partir de les emissions a I'aire des de diverses fonts emissores
de contaminants. Les fonts contaminants més importants d’origen antropogénic sén el transit i les
activitats industrials. Ambdues tenen poca incidencia en el nostre ambit d’estudi.

Per tal de minimitzar la contaminacié atmosférica és necessari tenir un bon control de les emissions
atmosferiques (nivells d’emissid), i el control i la vigilancia de la preséncia de contaminants a 'aire en
els diferents punts receptors (nivells d’'immissié). Els valors de nivells d'immissié dels principals
contaminants s’extreuen dels diferents punts de mesurament del territori de la XVPCA (Xarxa de
Vigilancia i Previsié de la Contaminacié Atmosférica, on s’ubiquen equips de mostreig i d’analisi de
contaminants atmosfeérics, tant manuals com automatics.

Per determinar la qualitat de I'aire, s’ha subdividit el territori en Zones de Qualitat de I'Aire (ZQA), de
forma que es pot gestionar la qualitat de I'aire en un punt determinat del territori atenent a la zona de
qualitat de I'aire equivalent en queé es troba, on hi ha un comportament intern similar pel que fa a les
condicions de dispersié dels contaminants.

Zona de Qualitat ZQA15 Terres de I’Ebre

La qualitat del medi atmosferic s’avalua atenent als valors obtinguts de les estacions de la zona ZQA15-
Terres de I'Ebre. Aquesta zona disposa dels 14 punts de mesurament seglients:

MUNICIPI UBICACIO AUTOMATICA MANUAL
Alcanar Llar de Jubilats (Les Cases d’Alcanar) NOx PM10
Alcanar EB40-Montecarlo (Ctra. N-340, PM10

pk157, estacié de bombeig 04)

L’Ametlla de Mar Escola Nautica PM10
L’Ametlla de Mar Deixalleria SO2, NOx
La Sénia Repetidor 03 PM10, PM2.5, Metalls, B(a)p
Gandesa Creu Roja 03
Amposta c/Sant Domeénec - ¢/Italia NOx, 03, PM10
Flix Antic Castell Cl2, Hg HCI
Flix Escola Bressol Cl2, HCI
Flix Renfe-Adif Cl2, HCI
Els Guiamets Camp de futbol 03
Vandellos i L'Hospitalet de I'infant Els Dedalts NOx
Vandellos i L’Hospitalet de I'infant Viver SO2, NOx PM10
Vandellos i L’Hospitalet de I'infant Barranc del Terme NOx

Taula 4: ZQA15: Terres de I'Ebre. Font: Direccié General de Qualitat Ambiental i Canvi climatic, dades de I'any 2020.

El municipi d’Ulldecona no disposa de cap estacié de mesurament de les immissions de contaminants,
pel que s’avalua la qualitat de I'aire segons |’estacido més propera, situada al municipi de La Senia.

Segons el darrer informe publicat sobre la Zona de Qualitat de I’Aire a Catalunya de I'any 2017, a la
Zona de Qualitat 15 Terres de I'Ebre, no s’ha detectat cap superacid de llindar d’informacié horari a la
poblacid, ni el llindar d’alerta. Tampoc s’ha superat el Valor Objectiu per a la Proteccio de la Salut
Humana (VOPS).

Cal destacar els valors enregistrats dels nivells d’0z0 troposféric pel que fa al Valor Objectiu per a la
Proteccié de la Vegetacid (VOPV), on s’han enregistrat valors superiors d’ozo troposferic als limits
establerts a la normativa vigent en 3 dels punts de mesurament: Guiamets, Gandesa i la Sénia. El valor
VOPYV estableix que I'index AOT40 no podra superar els 18.000 mg/m3-h de mitjana en un periode de
5 anys, calculat a partir de les dades horaries de maig a juliol. Durant el periode 2013-2019 el VOPV,
s’ha superat en els tres punts de mesurament mencionats.

Pel que fa al’avaluacié de la resta de contaminants, d’acord amb I'inventari d’emissions i les condicions
de dispersid de la zona, s’estima que els nivells compleixen els objectius de qualitat de I'aire establerts
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a la normativa vigent. De les zones de proteccié especial de I'ambient atmosféric cap queda afectada
pel projecte.

5.2.3 Maedi acustic

En I'estudi acustic cal considerar la Llei 16/2002, de 28 de juny, de proteccié contra la contaminacié
acustica, que delimita el territori en diferents zones de sensibilitat acustica i estableix que cada
ajuntament hagi d’elaborar un Mapa de Capacitat Acustica. Els espais naturals i el seu entorn es
classifiquen com a zona de sensibilitat acustica alta (A). En aquestes zones, els valors limits d’'immissié
sonora no haurien de superar els valors establerts per la Llei 16/2002.

Segons el Mapa de Zones d’Especial Proteccid de la Qualitat Acustica (ZPQA), no es troba cap espai de
proteccio especial proper a I’'ambit d’estudi ni al municipi d’Ulldecona.

Figura 10: Mapa de Capacitat Acustica. Font: Hipermapa.

L'alternativa 1 es projecta en sol urba, al costat d’una zona d’habitatges aillats. Segons el Mapa de
Zones de Sensibilitat Acustica es troba en una zona d’alta sensibilitat amb predomini del sol d’Us
residencial (zona A4) i una part on coexisteix I'Us residencial amb les infraestructures de transport
(zona B1). L'alternativa 2, es situa uns metres més al nord, al costat d’'una zona de baixa sensibilitat
acustica amb predomini de sol d’Us industrial (zona C2).

5.2.4 Contaminacié luminica

D’acord amb el que estableix 'article 5 de la Llei 6/2001, de 31 de maig, a Catalunya es consideren
quatre zones en funcié de la seva proteccié a la contaminacié luminica. Els criteris fonamentals que
determinaran la il-luminacié que s’aplicara en un indret concret seran dos: la zona de proteccié on
s’ubica i I'horari general que s’estableix.

Zones de proteccié: El Grau de major proteccio sera per a les zones E1 i el de menor proteccid seran
les E4.
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e Zona E1: sén zones de maxima proteccié envers la contaminacié luminica. Sén les arees
incloses en Xarxa Natura 2000, Pla d’Espais d’Interes Natural, Espais Naturals de Proteccio
Especial i Consorci del Montsec.

e Zona E2: és la zona de sol no urbanitzable del planejament urbanistic que no pertany al grup
de zones protegides E1.

e Zona E3: és la zona urbana o urbanitzable del planejament urbanistic que no pertany al grup
de zones protegides E1.

e Zona E4: és la zona urbana d’Us intensiu a la nit que es troba a més de 2km d’una zona E1.

El seglient mapa mostra la totalitat de I'ambit d’estudi segons les zones de proteccié. L'espai on
s’emplaca el projecte queda comprés entre les zones E3 i E2. L’alternativa 1 es troba dins de la zona
de proteccid E3 de proteccid moderada, I'alternativa 2, en una zona de proteccid E2 de protecci6 alta.
No existeix cap proteccid maxima contra la contaminacié luminica al no trobar-se cap espai natural
proper inclos en els espais PEIN o Xarxa Natura.

Figura 11: Zones de proteccié envers la contaminacié luminica. Font: Hipermapa.

5.2.5 Contaminacid electromagnética

La politica de la Governanca Radioeléctrica dissenyada per la Generalitat de Catalunya, juntament amb
el projecte LIFE, té I'objectiu d’informar a la poblacid i avaluar I'exposicié a camps electromagnetics i
els seus possibles efectes sobre la salut i el medi ambient. Es troben més de 300 equips de monitoratge
de mesura continua del nivell de camp electromagnetic de la xarxa SMRF (Sistema de Monitoratge i
Radiofrequencia) distribuits per més de 185 municipis de Catalunya.

Molt proper a I'ambit d’estudi trobem un punt de mesurament, situat a la depuradora d’Ulldecona.
Mesura els camps electromagnetics de 8GHz a 100kHz, on el nivell maxim permeés establert per la
normativa per aquestes freqtiéncies és de 28 V/m. S’han avaluat dos punts de mesurament al cami de
la depuradora, on valors maxims observats (0,44 V/m i 0,28 V/m) es troben molt per sota del valor
maxim indicat, pel que no s’espera afeccid per contaminacio de tipus electromagneética.
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5.3 MEDI FiSIC

5.3.1 Geologia

La Foia del Montsia és la plana que ocupa l'espai entre les serres del Godall i la del Montsia. D’origen
geologic, neix de I'enfonsament del terreny al llarg de les falles o trencaments. La Foia és una vall
tancada pel nord i oberta a la plana del Maestrat pel sud, on es troben les poblacions d’Ulldecona,
Freginals i Les Ventalles. Degut a la geologia de la zona, plena de terrasses i glacis, és una zona rica en
terres per al cultiu de seca a les vores i de regadiu a la zona central.

Segons les dades del mapa geologic de Catalunya, tot I'ambit d’estudi esta format per materials
quaternaris, constituits sobre diposits sedimentaris del cenozoic. El quaternari és present en tota la
comarca amb potents acumulacions de materials detritics i bretxes (conglomerats, graves, gresos i
argiles) procedents de la forta abrasid dels relleus més elevats de la zona (serres de Godall i del
Montsia), que han fet que el fons de la foia es vagi reblint amb els sediments d’aquestes serres.

Imatge 1: Vista aéria de la Foia d’Ulldecona entre les serres de Godall i del Montsant i ambit del projecte.

53.2 Sols

La totalitat de I'ambit d’estudi es troba sobre sols carbonatats del tipus Calcixerepts tipics i Haploxeralfs
calcics. Aquests sols es troben associats als materials fluvents Xerothent tipics que provenen de |’erosio
dels materials de la serra de Godall.

Calcixerepts tipics i Haploxeralfs calcics

Sén sols formats a partir de diposits de meteoritzacio rics en carbonat calcic en peus de mont i vessants
de pendent suau de zones que presenten un regim d’humitat xéric. Es troben sols tan superficials com
ben profunds, ben drenats, amb textures mitjanes i un contingut variable d’elements grossos.
Presenten moltes acumulacions secundaries de carbonat calcic en forma de noduls i/o revestiments
dels elements grossos que acaben donant lloc a un horitzd calcic, i que si arriben a cimentar, formen
un horitzé petrocalcic. Els pH sén de mitjanament basics a lleugerament alcalins, i els continguts de
carbonat calcic, de moderadament alts a alts.

Xerorthents litics i Xerorthents tipics

Sén sols desenvolupats a partir de roques de diferents litologies a la major part de les divisories i
vessants de pendent fort de les serres i muntanyes que presenten un regim d’humitat xéric, en aquest
cas dels relleus abruptes de la Conca de I'Ebre. Sén superficials, ben drenats, amb textures mitjanes o
grosses i un contingut variable d’elements grossos. Es troben sols desenvolupats a partir de roques
carbonatades amb pH de mitjanament basics a lleugerament alcalins, i sols desenvolupats a partir de
granits, gneissos, pissarres i esquists amb pH de mitjanament acids a lleugerament basics, amb
continguts de carbonat calcic molt baixos o nuls.
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UNITATS GEOLOGIQUES

Codi

Descripcid

Classificacio segons litologia i edat
Era geologica

Periode geologic
Epoca geologica

TIPUS DE SOLS
Codi CAS
Estructura
Codi CAS
Estructura

FORMACIONS HIDROGEOLOGIQUES
Codi CAS

Codi GFH

Grup FH

Descripcié FH

MGC250M

CLASSIFICACIO LITOLOGICA

Episodi litologic

Descripcid

Q2D
Graves (terrasses i glacis)
Diposits sedimentaris del Cenozoic

Cenozoic
Quaternari
Plistoce mitja i superior

S56

Calcixerepts tipics i Haploxeralfs calcics
S43K

Xerorthent litic i Xerorthent tipic

120

|

Formacions mixtes en les depressions neogenes
Diposits detritics quaternaris

Q2D

Dg-Mx
Bretxes i/o conglomerats

Figura 12: Unitats geologiques de I'ambit. Font: Institut Cartografic i
Geologic de Catalunya (ICGC).

Figura 13. Tipus de sols de I'ambit. Font: Institut Cartografic i Geologic

de Catalunya.

Taula 5: Identificacié dels sols de ’ambit. Font: Institut Cartografic i Geologic de Catalunya (ICGC).
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5.3.3 Hidrologia

L'ambit d’estudi, aixi com la totalitat del municipi d’Ulldecona, gaudeixen d’una situacié estrategica
del territori. La plana formada a la foia d’Ulldecona s’emplaga a la conca hidrografica del Riu de la
Sénia, i separa aquesta de la conca de I'Ebre. La vall era originariament una llacuna, una conca
endorreica que s'omplia per mitja de les pluges.

La conca de recepcio de la foia compta actualment amb 4.000 ha, on durant la primavera i episodis
plujosos, es formen una bona quantitat de petites llacunes, les quals moltes han estat posteriorment
reconvertides en basses. La hidrografia en aquesta zona té un paper important, integrant tres de les
guatre conques hidrografiques de les Terres de I'Ebre: la conca de I'Ebre, la del riu Sénia i la conca de
les Rieres de la serra del Montsia, les quals es connecten per mitja de nombrosos barrancs que creuen
el territori en direccié SE.

La hidrologia de I'ambit d’estudi esta formada per la Séquia Mare, que s’afecta per les dues alternatives
a la intersecciéo amb I’Avinguda de les Escoles. També es troben diverses sequies i canals de reg que
guedaran afectats total o parcialment per el present projecte, i una bassa al costat dret del tracat de
I'alternativa 2 que no queda afectada pel projecte.

Propera a la zona d’estudi es troba la bassa del Montsia, que no s’afecta pel projecte pero s’abasteix
de les aiglies de la Sequia Mare i els diversos barrancs, i esta inclosa com a zona humida de Catalunya
d’alt valor ecologic. D’origen natural, constitueix un lloc de pas i alimentacid de les aus migratories del
Delta, com la polla d’aigua, els bernats pescaires, les patxeres i de vegades els anecs collverd.

Figura 14: Xarxa hidrologica. Font: Institut Cartografic i Geologic de Catalunya (ICGC).

Imatges 2 i 3. Bassa del Montsia. Imatge 4. Bassa al PK 0+580 de
I'alternativa 2
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5.3.4 Hidrogeologia

Segons les formacions hidrogeologiques i la classificacié litologica, I'ambit d’estudi es localitza sobre
I'aquifer superficial aflorant de les calcaries i dolomies massives mesozoiques del Montsia, associat a
la massa d’aigua 31-Mesozoic dels Ports i Montsia. Es tracta d’un aqlifer en medi fissurat de calcaries
i gresos, litologia predominant carbonatada i doble porositat (fissuraciéd i carstificacid). La
litoestratografia de la zona s"emmarca en les calcaries jurassico-cretacies.

Les caracteristiques hidrauliques dominants d’aquestes aiglies subterranies es troben en un aquifer
multicapa, lliure i confinat, amb predomini del confinat. La massa d’aigua Mesozoic dels Ports i Montsia
(del triasic, jurassic i cretaci) inclou els materials mesozoics des dels Ports de Tortosa fins al mar. Té
una superficie total de 1.154 km2 i 179 hm3 de recursos disponibles, tractant-se d’un aqlifer molt
potent, pero amb I'Us limitat per la profunditat a la que es troba I'aigua, a uns 100 m de profunditat a
la zona d’estudi.

Els materials mesozoics afloren en les Serres de Godall i Montsia. Entre les dues serres es troba la foia
d’Ulldecona, reblida de materials quaternaris de poca rellevancia hidrogeologica, pel que els escassos
pous localitzats a la foia exploten I'aquifer calcari subjacent. L’activitat agricola es dona principalment
a la plana d’Ulldecona. Les mostres recopilades sobre I'estat quimic historic no mostren simptomes de
contaminacid, amb nivells molt baixos de nitrats, i I'escassa incidéncia de les practiques agricoles en
regadiu en aquesta zona suposen una baixa pressio sobre I'estat quimic de les aiglies subterranies.

5.4 BIODIVERSITAT TERRITORIAL | PERMEABILITAT ECOLOGICA

5.4.1 Vegetacid

L'ambit s’'emmarca en una zona periurbana, situada entre zona urbana i zona rustica pel que fa
I'alternativa 1, i entre zona rustica i industrial pel que fa I'alternativa 2. Ambdues alternatives ocupen
superficie de sol rustic no urbanitzable amb preséencia de vegetacié natural i agricola. Segons la
cartografia dels Habitats de Catalunya, ens trobem en un entorn de conreus herbacis extensius tant de
regadiu com de seca, i de conreus abandonats. Les superficies que es troben actualment en guaret
estan destinades a la produccié de cereals en regadiu, concretament de civada (Avena sativa).

Dins de la superficie agricola, I'alternativa 2 discorre per la seva banda esquerra paral-lela a diversos
camps que es troben actualment en produccié segons la Declaracié Agraria de I'lany 2021 (DUN) i el
Sistema d’Informacié de Parcel-les Agricoles de Catalunya (SIGPAC). S’afecten principalment cultius
d’ametllers i d’oliveres, i una superficie de guaret lliure de sembra.

Pel que fa la vegetacidé de les zones connectades a la xarxa viaria estructurant, trobem plantacions
equidistants de plataners (Platanus x acerifolia) a la carretera de Godall, dels quals se n’afecten 4
exemplars per I'ampliacid, i a I'extrem SE de I'alternativa 2, a la carretera de Tortosa, on s’afecten 3
exemplars per la construccioé del nou tracat. En aquestes zones trobem vegetacié ruderal i algunes
especies ornamentals (exotiques o no), com el baladre (Nerium oleander) com a tanca arbustiva dels
habitatges, i el bambu groc (Phyllostachys aurea) a la zona de berma de la carretera TV-3313.

Vegetacio de I'alternativa 1

Pel que fa I'espai que ocupa I'alternativa 1, a la part final del tracat a I’'entroncament amb el carrer
Major, la zona de pastura arbustiva esta formada majoritariament per graminies i esbarzers (Rubus
ulmifolius), card maria (Silybum marianum) i rebrots de lledoner (Celtis australis). La vegetacié arboria
esta formada per alguns peus d’olivera (Olea europaea), ametller (Prunus dulcis), nesprer (Eriobotrya
japonica) i alguns exemplars de fruiters de camps abandonats (pomeres, presseguers, pereres, etc.). A
la banda esquerra, s’afecta un exemplar de figuera (Ficus carica) i un exemplar de palmera datilera
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(Phoenix dactilifera) que es troben davant de I'edificacid aillada. S’afecta un cedre (Cedrus deodara) a
I'alcada del magatzem, i una noguera (Juglans regia) al final del tracat.

Imatge 5. Vegetacié espontania al final del nou Imatge 6. Olivera al centre del nou tracat.
tragat.
Imatge 7. Cedre al costat del magatzem. Imatge 8. Noguera a l'inici del nou tragat.
Imatge 9: Figuera al costat esquerre del nou Imatge 10. Figuera davant de I'edificacié aillada.
tragat.

Vegetacio de 'alternativa 2

A l'interior de I'espai rustic, on es planteja el nou tracgat, es troba un prat mediterrani amb vegetacid
que creix de manera més o menys subespontania. La vegetacié ruderal i arvense identificada a la zona
corresponent a l'alternativa 2, esta formada principalment per una barreja de ravenissa groga
(Erucastrum nasturtiifolium), xicoria (Cichorium intybus), fonoll (Foeniculum vulgare), malva borda
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(Malva sylvestris), santolina (Santolina rosmarinifolia), rosella (Papaver rhoeas), porradell (Allium
ampeloprasum), equium maritim (Echium sabulicola), borratja (Borago officinalis) i especies
farratgeres de les vores de camins i zones agricoles com I'agrostis tenue (Agrostis capillaris), o espécies
de la familia de les graminies. Davant de la bassa existent hi ha una zona ocupada per bambu groc.
També es troben exemplars arboris aillats de morera (Morus alba), xiprers (Cupressus sempervirens),
pi blanc (Pinus halepensis), un exemplar de meélia (Melia azedarach) al costat de la bassa, lledoners
(Celtis australis), nesprers (Eriobotrya japonica), i exemplars d’arbustiva com rosals o magraners
(Punica granatum), llentiscle (Pistacea lentiscus).

Imatge 11. Camp d'oliveres al costat esquerre del Imatge 12. Camp d'ametllers al costat esquerre
nou tragat. del nou tragat.

Imatge 13. Morera i xiprers al costat de 'edificacié Imatge 14. Vegetacid espontania al llarg de tot el

aillada. nou tragat.
Imatge 15. Vegetacio arboria afectada al costat Imatge 16. Massa de bambu al costat esquerre i
dret del nou tragat (lledoners, magraner). melia al costat dret.

29



Avaluacié d’impacte ambiental ordinaria

Estudi informatiu de la variant d’Ulldecona. Carretera TV-3313.

5.4.2 Fauna

El present apartat identifica les espécies faunistiques que caracteritzen la zona del projecte. La
preséncia d’aquestes espécies s’ha obtingut a partir de la consulta de la base de dades que publica el
Ministeri per a la Transicid Ecologica, de la malla UTM 10 km amb codi E351N199, que inclou la
informacid recollida directament de I'espai natural.

Aquesta informacid s’ha contrastat amb els inventaris del Projecte de decret d’aprovacio del Cataleg
de la fauna salvatge amenacgada de Catalunya i d’altres aspectes relatius a la fauna protegida.

La fauna que s’observa a I'ambit d’estudi és la caracteristica dels espais naturals propers de la Serra de
Godall i els Secans del Montsia, la fauna ornitica tipica d’ambients mediterranis de seca. La vegetacié
d’oliveres i els conreus de fruita, i la vegetacié natural, acullen grans poblacions d’esparver cendrds
(Circus pygargus) que caracteritzen aquests espais, inclos com a especie vulnerable en el cataleg de
fauna amenacada i protegida.

L'avifauna més comuna que es pot trobar a la zona esta formada principalment per espéecies com la
cadernera (Caduelis carduelis), el verderol (Carduelis chloris), el raspinell comu (Certhia brachydactyla),
la mallerenga carbonera (Parus major), el gafarré (Serinus serinus), el tallarol capnegre (Sylvia

melanocephala), ’aguila marcenca (Circaetus gallicus), entre d’altres. Propera als cursos d’aigua i les
basses de la zona es pot trobar la polla d’aigua (Gallinula chloropus) i el cabusset comu (Tachybaptus
ruficollis).

Destaca també la presencia de fauna de petit tamany, com la tortuga de rierol, propera als cursos
d’aigua (Mauremys leprosa), la granota verda (Pelophylax perezi), el tritd verd (Triturus marmoratus),
el ratpenat comu (Myotis blythii), conills, i I'ericé comu (Erinaceus europaeus), que habita els espais de
vegetacié natural i esta protegit com a espéecie de fauna salvatge autoctona pel Decret Legislatiu
2/2008, de 15 d’abril, pel qual s’aprova el Text refds de la Llei de proteccié dels animals.

5.4.3 Permeabilitat ecologica

Concepte

Un corredor biologic, es defineix com un habitat o conjunt, que presenten unes condicions similars i
que per la seva disposicié extensa i allargada permet i afavoreix el desplacament d’espécies al llarg
d’una certa distancia en una o varies direccions. La direccionalitat ha de connectar habitats d’interés
(a nivell ecologic) evitant moviments erratics que promoguin la dispersié cap a espais ecoldogicament
sense interes per les espécies.

Per determinats condicionants fisics i ambientals, els espais fluvials esdevenen eixos principals en el
paper de connectors ecologics. Aquests sén espais sense canvis bruscs en la morfologia, generalment
guarden una distancia respecte espais ocupats per sistemes urbans, amb una continuitat i linealitat
clara, i disposen d’un major grau de recursos hidrics amb la conseqtient millora per la riquesa ecologica
de I'espai.

Per I'analisi de connectivitat territorial, cal tenir present la fragmentacié territorial dels habitats. La
fragmentacio és la transformacié continua d’un habitat en un quartejat més o menys intens. Serien
porcions més reduides d’habitat, aillades les unes de les altres a causa de 'apariciéd d’un efecte de
barrera. Aquest efecte és resultat d’una qualitat de I'entorn que dificulta o impedeix els moviments
ecologics a través seu. L'efecte barrera implica una reduccié més o menys drastica de la probabilitat
que es donin aquests moviments biologics entre habitats, adquirida en major o menor grau pel
desenvolupament urbanistic actual, com sén les arees urbanitzades, les arees agricoles, les zones
desforestades i també les infraestructures de transport.
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Analisi de connectivitat territorial

En el present estudi s’han identificat els espais naturals protegits propers a I'ambit, i I'analisi de
connectivitat territorial s’ha realitzat en base a la connectivitat entre aquests espais que gaudeixen
d’una figura de proteccio o catalogacio.

e PEIN i Xarxa Natura 2000 de la Serra de Godall i la Serra del Montsia (Secans del Montsia).
Zones ZEPA i LIC.

Propers a I'ambit del projecte es troben dos connectors ecologics d’aquests espais, que no s’afecten i
estan inclosos en Pla Territorial de Connectivitat Ecologica de Catalunya:

e Connector terrestre. CTPO50 — Els Ports / Secans del Montsia / Serra de Godall / Serra de
Montsia
e Connector fluvial. CFC170 — Els Ports - Mar

El connector terrestre proper a I'ambit connecta I’espai dels Ports amb els espais de la Serra de Godall
i la Serra del Montsia. Entre les dues ultimes es troba la foia d’Ulldecona, una zona majoritariament
agricola que esdevé un paper clau en la connectivitat ecologica, tant pel tipus de cultiu com per la
morfologia planera i I'existéncia de petites llacunes, que es formen de les aiglies provinents de la serra
de Godall i la Serra del Montsia.

Al sud del municipi es troba un connector fluvial que connecta els espais naturals de muntanya del
Montsia amb el Mar. Aquest connector fluvial, tot i trobar-se lluny de I'ambit del projecte, es connecta
amb la Sequia Mare, la qual s’afecta pel projecte. La sequia esdevé un paper rellevant per a la diversitat
dels espais de la zona, alimentant i comunicant la bassa del Montsia i d’altres basses del municipi, que
son d’alt valor ecologic per ser un lloc de pas i alimentacio de les aus migratories que es dirigeixen al
Delta, o d’estada d’aquestes quan les condicions climatiques del Delta s6n adverses per a la seva
supervivencia, a part de constituir un refugi per a d’altres especies d’interes de la zona.

A la part SE de I'ambit del projecte es situen la via convencional T-331 i I'autopista AP-7. Aquestes vies
de transport esdevenen un element transversal que divideix i separa els habitats entre la Serra de
Godall i la Serra del Montsia. Afecta els espais naturals de els Ports / Secans del Montsia / Serra de
Godall / Serra de Montsia, del connector terrestre amb codi CTP050.

Pel que fa a al projecte que s’avalua, aquest es desenvolupa proper a un dels punts critics esmentat
(T-331). El projecte pero, no genera cap construccié que obstrueixi, estranguli o provoqui una
interrupcio entre habitats, ni generi nous punts critics per a la dispersié de la fauna.

5.5 RISCOS GEOLOGICS | NATURALS

5.5.1 Riscos geologics

El SISMICAT, és el Pla Especial d’Emergencies Sismiques a Catalunya, que elabora el mapa de zones
sismiques. El mapa determina les diferents arees del territori en funcié de la seva perillositat sismica,
expressat en valors d’intensitat equivalent a un periode de retorn de 500 anys. El terme municipal
d’Ulldecona esta qualificat com a municipi amb una intensitat sismica igual o superior a VI, pel que el
Pla d’Actuacié Municipal (PAM) del SISMCAT esta recomanat per al municipi.
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Figura 15: Risc geologic. Font: SISMCAT i Mapa de Proteccio Civil de Catalunya.

5.5.2 Riscos d’inundabilitat

Consultats el Mapa de Proteccié Civil de Catalunya i el mapa d’inundabilitat de I’Agéncia Catalana de
I’Aigua, on es fa referéncia al risc d'inundacié dels espais inclosos al pla INUNCAT, I'ambit d’estudi es
troba inclos en una zona potencialment inundable per aiglies fluvials. Sota I'ambit d’estudi, la zona de
la bassa del Montsia és una zona d’alta probabilitat d’inundacié de conques intercomunitaries en un
periode de retorn de 10 anys. En aquest cas no s’afectaria I'ambit, només la zona compresa entre la
carretera T-331 i I’AP-7, al SE del municipi.

Figura 16: Risc d’inundabilitat de I’ambit. Font: INUNCAT i Mapa de Proteccié Civil de
Catalunya.
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5.5.3 Risc d’incendi

L'INFOCAT és el Pla Especial d’Emergencies per Incendis Forestals de Catalunya. El Pla INFOCAT inclou
la quantificacio i localitzacio dins de tot el territori dels aspectes fonamentals per I'analisi del risc,
vulnerabilitat, zonificacié del territori, desplegament de mitjans i recursos i localitzacio
d’infraestructures de recolzament per als treballs d’actuacié en cas d’emergéncia.

El municipi d’Ulldecona esta inclos en la relacié de municipis d’alt risc d’incendi forestal previstos a
I’Annex del Decret 64/1995, de 7 de marg, pel qual s’estableixen les mesures de prevencié d’incendis
forestals. La climatologia de la zona, amb I'elevat estrés hidric a I'estiu i I'existéncia de forts vents, fan
gue sigui una zona vulnerable als incendis. L’abandonament dels cultius de seca, ha donat lloc a
I’'aparicié de pi blanc juntament amb altres espécies com el romani, el llentiscle, la farigola i espécies
tipiques de matollar, una substitucié que fa augmentar el risc d’incendi.

Figura 17: Risc d'incendis. Font INFOCAT i Mapa de Proteccio Civil de Catalunya.

5.6 PAISATGE

5.6.1 Introduccid

La zona d’estudi esta caracteritzada per un paisatge de tipus periurba. Les terres gairebé del tot planes li
donen un aspecte peculiar. Aquesta topografia ha facilitat tots els usos del sol que s’hi donen i una
composicié paisatgistica fortament constituida per una matriu agricola, on majoritariament hi ha conreus
de seca dominats per l'olivera, i on practicament és inexistent el sol forestal. Aquest conreu troba les
condicions necessaries per establir-se a la plana: facil mecanitzacié i poca disponibilitat d’aigua tot i ser
travessada de nord a sud pel canal Xerta-Sénia, pel qual actualment no circula aigua i es troba en procés
de recuperacié. Degut a la recent excavacio de pous, s’ha introduit el cultiu dels citrics a la zona central de
la plana, a les arees d’influencia dels rius i municipis.

Les parcel-les de cultiu es distribueixen en bancals limitats per murs de pedra seca en altituds baixes i

pendents menors al 30%. En aquest paisatge son for¢a impactants les activitats extractives, on s’explota
grava, provocant alteracions topografiques que es veuen des de molts punts de la plana.
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5.6.2 Cataleg del paisatge

La Llei 8/2005, de 8 de juny, de proteccio, gestio i ordenacio del paisatge de Catalunya crea el cataleg de
paisatge com un instrument nou per a la introduccié d’objectius paisatgistics en el planejament territorial
a Catalunya, aixi com en les politiques sectorials, i d’aquesta manera adopta els principis i estrategies
d’accioé que estableix el Conveni europeu del paisatge promogut pel Consell d’Europa.

Aixi doncs, els Catalegs de Paisatge son les eines que ens permeten coneixer com és el nostre paisatge i
quins valors té, quins factors expliquen que tinguem un determinat tipus de paisatge i no un altre, com
evoluciona el nostre paisatge en funcié de les actuals dinamiques economiques, socials i ambientals i,
finalment, defineixen quin tipus de paisatge volem i com podem assolir-lo.

Els Catalegs del paisatge son uns documents de caracter descriptiu i prospectiu que delimiten les unitats
de paisatge corresponents, determinen la tipologia dels paisatges, identifiquen llurs valors i llur estat de
conservacio i proposen els objectius de qualitat que han d’acomplir.

Les funcions principals dels catalegs de paisatge son les seglients:

e Orientar la integracio del paisatge en els instruments d’ordenacio territorial.

e Ladefinicid, per part dels catalegs, d'uns objectius de qualitat permetra, posteriorment, la precisio
i la incorporacié de manera normativa a les anomenades directrius del paisatge. Els plans
territorials parcials i els plans directors territorials determinen els suposits en els quals les
directrius sén d’aplicacio directa, els suposits en els quals son d’incorporacié obligatoria quan es
produeixi la modificacid o la revisié del planejament urbanistic, quan sén recomanacions i els
suposits en els quals les actuacions requereixen un informe preceptiu del Servei de Paisatge.
Constituir el marc per a la definicié d’estratégies especifiques de paisatge pel que fa a:

- L’elaboracio de cartes de paisatge, per a les campanyes de sensibilitzacid, per als plans i les

estrategies sectorials.

- Campanyes per sensibilitzar la societat sobre el paisatge

- La definici6 de plans i estratégies sectorials sobre la conservacid de la natura, el

desenvolupament rural, la promocid turistica, etc.

e Proporcionar els objectius de qualitat paisatgistica i la informacié paisatgistica per a la redaccié

dels estudis d’impacte i d'integracid paisatgistica, i per als estudis d’'impacte ambiental.

e Actuar com a document de referéncia per a desenvolupar i aplicar el Fons per a la proteccid, gestio

i ordenacio del paisatge, instrument financer de la Generalitat de Catalunya creat per la Llei de

paisatge amb la finalitat de destinar-lo a actuacions de millora paisatgistica.

El Pla Territorial de Catalunya defineix set ambits que delimiten cadascun dels set Plans

Territorials Parcials. En cadascun d’aquests ambits del PTP, s’hi haura de desenvolupar un Cataleg

del paisatge.

El cataleg del paisatge de les terres de I'Ebre va ser redactat per un equip de treball format per

especialistes den analisi, gestid i intervencid en el paisatge i en planificacio territorial de la

Universitat Rovira i Virgili (URV) i del Consorci de Serveis Agroambientals del Baix Ebre-Montsia

(CODE), juntament amb altres professionals, treballs que van ser dirigits i coordinats per

I’'Observatori del Paisatge.

La nostra zona d’estudi es troba dins de les unitats del paisatge num. 14. Plana del Baix Ebre-

Montsia i nim. 18 Serres del Montsia-Godall.

Unitat del paisatge de la Plana del Baix Ebre-Montsia

Les unitats de paisatge son porcions del territori amb un mateix caracter, és a dir, son caracteritzades per
un conjunt d’elements que contribueixen a fer que un paisatge sigui diferent de I'altre, i no millor o pitjor.
Aixi, les unitats de paisatge s’han de basar, principalment, en els elements que estructuren el territori (les
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muntanyes, els rius, la xarxa de camins) i en la seva organitzacié (sol agricola, forestal o urba), pero
considerant alhora que aquest paisatge té unes dinamiques determinades que han contribuit —i
contribueixen— a afaiconar la imatge actual (processos irreversibles d’urbanitzacid, transformacions
agricoles), i amb una tradicid cultural i una historia particular que dificilment es poden identificar amb la
simple superposicid de capes cartografiques. El caracter de la unitat dependra, doncs, de la combinacio
de formes del relleu (muntanyes, valls, planes...), de cobertes del sol (cultius, zones urbanitzades, boscos
de ribera...), de I'organitzacié de I'espai, de la dimensid historica (estructures paisatgistiques seculars i
modernes...), de la percepcid (textura, colors, formes...), de les transformacions immediates o de les
relacions que s’estableixen entre la poblacié i el seu paisatge (proximitat, vincles emocionals, sentiment
de pertinenga...).

Els principals trets distintius de la Unitat del Paisatge on ens trobem sén:

e Paisatge caracteritzat pel seu relleu gairebé pla, on acaba I'orografia més abrupta del vessant
maritim del massis del Port i hi conflueixen medi natural i medi huma.

e Pendents suaus en direccid als principals barrancs i rieres que es caracteritzen per un elevat
nombre de nuclis i poblacié.

e Més del 80% de la superficie de la plana correspon a usos agricoles.

e El caracter agricola esta dominat pels conreus d’olivera, que ocupen bona part de la unitat i
comparteix protagonisme amb el cultiu de citric, que és el més desenvolupat en les ultimes
décades.

e Gran presencia del patrimoni construit, en el que destaquen les torres de defensa i les
construccions de pedra seca (marges, barraques, casetes de caga, etc.).

e Riquesa en patrimoni natural, amb oliveres centenaries de dimensions i bellesa excepcionals.

e Relleu planeri poca disponibilitat d’aigua de la xarxa hidrografica, elements clau en la construccio
de la vegetacio.

Els valors del paisatge

Les unitats del paisatge de la Plana del Baix Ebre-Montsia i de les Serres de Montsia-Godall, no
presenten una gran quantitat de superficie protegida, ja que gran part del territori és agricola, tot i aixi
els valors naturals sdn presents en gran part de I'espai. En el nostre ambit d’estudi, el paisatge destaca
per la rellevancia ecologica de la plana, les foies, que es caracteritzen per ser zones baixes i argiloses
on s’acumula aigua de manera permanent.

Valors estétics

Els valors estétics estan directament relacionats amb el paisatge agricola dels conreus de les planes.
En aquest espai, els valors esteétics els conformen el mosaic de citrics amb olivera, proxims al riu de la
Sénia, i els de fruita seca a la plana, prop del riu Ebre. Segons dades dels serveis ecosistemics, I'ambit
es troba en una zona de molt baixa qualitat estetica del paisatge degut a la configuracié dels grans
espais ocupats urbanitzacions i I'augment de sol industrial, lligat a un augment de noves
infraestructures viaries. Cal destacar les construccions de pedra seca, amb predomini dels marges, i on
també s’hi troben barraques, casetes o pous.

Valors ecologics

La unitat de la Plana del Baix Ebre-Montsia té un elevat valor ecologic degut a la gran superficie
d’oliveres, considerada potencialment connectora, ja que té importancia ecologica per a I'alimentacié
i dispersié de I'aliga cuabarrada. La resta de superficie agricola també té valor ecologic, els arbres de
fruita dolca, de fruita seca, els cereals o I'horta proporcionen un paisatge de caracteristiques naturals
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i ecologiques que connecten espais com les muntanyes d’interior amb el riu 0 amb les muntanyes del
litoral.

Valors simbolics i identitaris

L’espai compta amb valors historics, conferits en gran part per la seva singular orografia. El paisatge de la
unitat és I'espai amb oliveres més homogeni de les Terres de I'Ebre, dotat de gran interés cultural,
paisatgistic i ecologic. Catalogades com a arbres singulars i monumentals, sén els elements naturals
identificadors del paisatge de la plana, juntament amb les construccions de pedra seca. Les planes
finalitzen on comencen les terrasses fluvials, conferint una cota lleugerament superior a la del riu on es
van construir diverses torres de vigia que constitueixen avui dia un element identitari.

Tant la unitat del paisatge com el municipi d’Ulldecona destaquen per la gran quantitat de pintures
rupestres i restes arqueologiques.

Valors socials

El caracter marcadament agricola del paisatge de la plana, inclou nombrosos espais amb valor social. Els
itineraris excursionistes i de bicicleta de muntanya es distribueixen per tot el territori, afavorits per
I'orografia planera, que atrau molts visitants.

Impactes i riscos
Els principals impactes son:

e Proliferacié de construccions amb molta verticalitat dins dels nuclis que amenacen el trencament
de ’harmonia de pobles formats, basicament, per casetes amb planta baixa més dos pisos.

e Augment de les infraestructures viaries en entorns agricoles.

e Construccid de falsos magatzems agricoles al mig de les parcel-les de conreu, que han acabat
convertint-se en petites o grans cases, algunes d’elles poc condicionades com a habitatges.

e Lesinfraestructures abandonades (hivernacles, granges, magatzems, etc.), les parcel-les vallades
sense cap criteri paisatgistic, i les andromines abandonades a qualsevol lloc, sén impactes menors
pero que donen al paisatge un aspecte descuidat i deixat.

e L'abandonament de parcel-les de cultiu o parcel-les sense gestid, que comportin I'entrada de
males herbes i una transformacié el paisatge agricola.

e Extraccions d’arids a les pedreres d’Ulldecona, a I'extrem sud de la serra de Godall i esteses cap
al municipi, que generen un fort impacte visual sobre el paisatge i una pérdua d’espai natural.

5.6.3 Avaluacié del Paisatge a 'ambit d’estudi

El nostre ambit d’estudi es caracteritza per:

e Relleu pla.

e Presencia de conreus de fruita seca i de camps de conreus herbacis sense gestio.

e Vegetacio de jardins associada a les edificacions: palmacies, baladres, tanques arbustives, etc.

e Peus arboris aillats: xiprers, pi blanc, platans, lledoners, tamarius, etc.

e Presencia vegetacid natural i invasora (robinies, canya, esbarzers, etc.).

e Presencia d’elements lineals com sequies i camins, linies eléctriques i de telefonia, arbrat lineal
(xiprers, platans).

e Camins rurals municipals.

e Presencia d’alguna edificacid al llarg del tracat, lligada a I’activitat agricola dels cultius de cereal i
fruita seca i d’'una granja amb aspecte d’abandonament.
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Es diferencien zones paisatgistiques a la zona de projecte. La primera és el paisatge dels mosaics
agroforestals, la segona el paisatge de petites zones industrials molt disseminades.

Trobem diferents paisatges segons la zona de projecte. L’alternativa 1 es troba al limit entre la zona
urbana i I'espai natural. L'alternativa 2 es caracteritza per ser un espai natural amb paisatges

tipicament agricoles.

Paisatge alternativa 1

Imatge 17. Elements aillats en I'espai que generen Imatge 18. Paisatge de I'alternativa 1.
sensacio de desordre.

Imatge 19. Magatzem agricola al PK 0+025. Imatge 20. Preséncia d’habitatges al costat dret
del nou tragat.

Paisatge alternativa 2

Imatge 21. Paisatge alternativa 2. Imatge 22. Magatzem agricola al PK 0+170.
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Imatge 23. Marges amb murs de pedra en mal Imatge 24. Granja amb aspecte
estat en el condicionament del tram de la d’abandonament al PK 0+100.
Tv-3313.

Imatge 25. Edificacid agricola abandonada al PK
0+520.

Elements que caracteritzen i estructuren el paisatge

Els components del paisatge son elements configuratius del paisatge facilment diferenciables a simple
vista. Es poden agrupar en els seglients tipus:

- Components fisics
- Components biotics
- Components antropics

a) Components fisics
- Geologia i relleu: Ell territori situat al voltant del tram objecte d’estudi és del tot pla.

- Xarxa hidrografica: Presencia de la Sequia Mare, creuada al NW per les dues alternatives del
projecte, la qual rebleix d’aigua les basses del municipi, de gran importancia ecologica.

b) Components biotics

Els components biotics a I'ambit d’estudi no sén forca abundants. Els diferents canals i sequies
gue es troben a I'entorn immediat del projecte no es troben en funcionament, i les petites basses
gue es troben dins de I'espai s’utilitzen per al reg dels conreus. La vegetacid no és forca diversa i
gran part correspon a vegetacié espontania sense cap tipus de gestio, pel que no s’afavoreix la
presencia de fauna i flora associada als ambients humits ni a la vegetacio existent.
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¢) Components antropics

Pel que fa als assentaments urbans hi destaca la proximitat al nucli urba d’Ulldecona, el centre historic,
catalogat com a BCIL per la disposicid de vies i portes de I'antic recinte emmurallat.

Destacar la preséncia d’edificacions:

- Edificacié associada a I'activitat agricola amb aspecte d’abandonament al final de I'alternativa 2.

- Habitatges aillats a l'interior de I'espai qualificat com a sol rustic no urbanitzable, i d’altres
properes als tragats plantejats.

- Sequia Mare al creuament de les dues alternatives amb I’Avinguda de les Escoles.

- Zonaindustrial a la zona on es planteja I'alternativa 2.

- Proximitat dels habitatges a la zona on es planteja I'alternativa 1.

La xarxa viaria existent al nostre ambit d’estudi es troba composta principalment per les seglients vies:

- Carretera TV-3313 (Carretera de Godall) al final dels dos tracats projectats, creuant la Sequia
Mare.

- Carrer Major en la prolongacié de la carretera de Tortosa en direccié al centre historic del
municipi.

- Camins de terra d’accés a habitatges o a |'espai rural.

- Accés a una zona industrial a I'inici de I'alternativa 2.

- Accessos a finques i edificacions al llarg dels tragats.

Descripcio dels components del paisatge segons aspectes visuals

Es descriu el paisatge atenent a aspectes visuals, com ara les formes (arees, vores, linies, punts), el
cromatisme, la textura i I'escala. Tot seguit s’enumeren els principals elements que composen les diverses
formes del paisatge els qual han estat descrits anteriorment i es descriu el cromatisme i la textura del

paisatge estudiat.

Formes dels components

L'ambit d’estudi té un caracter planer on predominen les formes regulars originades per un mosaic de
components agricoles, com son els camps de conreu de fruita seca, les zones amb vegetacid natural,
algunes edificacions associades a I'activitat agricola, i elements lineals com les linies eléctriques i canals i
sequies.

Arees i volums.

Els volums més caracteristics del nostre paisatge son els corresponents a les edificacions que trobem en
alguns punts del tracat projectat.

Pel que fa a les arees, a banda dels diversos usos del sol que solen presentar uns limits més o menys
marcats, especialment pel que fa els camps de fruita seca, cal emfatitzar el gran espai de vegetacio natural
en el que s’emplaca el projecte.

Linies i vores.

Tenen també incidéncia sobre el paisatge les formes lineals que representen les vies de comunicacié, com
és la propia carretera i els diversos camins. Destacar la preséncia de les linies eléctriques, alguns canals de
reg i séquies, i la presencia de murs que marquen els limits de les finques.
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Punts.

Com a punts podriem destacar les edificacions aillades al llarg del tracat i els peus arboris.

Cromatisme.

El color és la propietat de reflectir la llum que permet diferenciar els distints objectes que d’una altra
manera serien iguals.

Trobem una gran varietat de colors: diferents tons de colors d’acord amb I'época de I'any i I'estat vegetatiu
dels cultius, sobretot els corresponents als fruiters en época vegetativa o de floracio, la vegetacié natural,
els guarets, el blanc d’algunes edificacions aillades, el marré dels magatzems agricoles, i el contrast entre
el sol nu i la vegetacid, en alguns punts molt exuberant per la manca de manteniment.

Textura.

Entenem la textura com I'agregacid indiferenciada de formes i colors que es perceben com variacions
d’una superficie continua. Alhora cal tenir en compte que la textura es matisa amb la distancia, de forma
que la mida del gra varia en funcié a la distancia a la que se situi I'observador

El paisatge de I'ambit té una textura irregular formada per la vegetacié natural, subespontania, que en
alguns punts genera sensacio de desordre, alternant-se amb murs de pedra alterats, edificacions, camps
de cultiu amb marges formats per vegetacio de textures més suaus com les graminies, etc.

Escala

Entesa com la relacié existent entre la grandaria de l'objecte i el seu entorn. La grandaria de la
infraestructura té una incidencia petita respecte a la zona.

5.7 MEDI SOCIOECONOMIC

5.7.1 Poblacid i activitats economigues

Poblacié

El municipi té una superficie total de 126,88 km2. Segons xifres de I'IDESCAT de I'any 2021, el municipi
compta amb una poblacié de 6.317 habitants, i una densitat de poblacié de 49,8 habitants/km2, la
qual s’ha mantingut constant després del notable creixement que es va produir I'any 2005. Compta
amb una poblacié majoritariament jove i adulta, amb un percentatge de poblacié envellida molt baix.

Activitats economiques

Tradicionalment Ulldecona ha tingut I'agricultura com a base de I'economia del municipi, sobretot
durant la segona meitat del segle XX per les successives ampliacions de les zones dels regs del panta.
Les terres de cultiu es van anar abandonant progressivament, en especial les dedicades als llegumes, la
vinya, I'ametller i el presseguer, i els cereals, mentre que avui dia es manté |'olivera com a principal
activitat agricola, juntament amb el creixent cultiu de citrics. Avui dia la produccid agricola es concentra
en una de les empreses modernes del sector agroalimentari, la Cooperativa Agricola d’Ulldecona, la
qual ha absorbit també part de la industria farinera i de molins d’oli tan important en la historia de
I’economia del municipi. La ramaderia ha crescut notablement fins a dia d’avui, on la cria d’aviram és
una de les activitats economiques importants del municipi, seguida de la produccid porcina.
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Les activitats de transformacié de productes autoctons com la palma, el sabd, alcohols, aiguardents,
formatges, cera i sobretot mobles, fan que la industria manufacturera sigui avui dia un dels sectors
econodmics principals.

Actualment I'activitat majoritaria d’Ulldecona es centra en el sector serveis, principalment la industria
manufacturera, el comerg i la hostaleria. La construccid, tot i que ha anat a la baixa, segueix sent una
activitat important lligada a I'extraccid i preparacio de la coneguda pedra d’Ulldecona, de les pedreres
properes al municipi.

5.7.2 Usos del sol

Gairebé a la totalitat de I'ambit trobem sols rustics no urbanitzables, on gran part correspon a usos
agricoles. Les parcel-les que es troben actualment en produccid es destinen majoritariament a cultius
de fruiters i de fruita seca, i en menor mesura, a cultius d’horta. S’han identificat altres usos del sol
corresponents a pastures, vials, zones urbanes, terres arables i sols improductius.

Dels usos identificats a la zona d’actuacid, els nous tracats afecten una part de superficie d’aigua
corresponent a la Sequia Gran i una petita part de pastures arbrades i arbustives.

L'alternativa 1 afecta principalment terres arables i cultius de fruiters, sols improductius i una zona de
pastura arbustiva. L’alternativa 2 afecta majoritariament superficies on es cultiven fruiters, fruita seca
i cultius d’horta horta, i superficie de terres arables. L’afecci6 més important vindra donada per la
ocupacio directa de parcel-les agricoles, essent aquesta major a I’alternativa 2.

A la seglient taula trobem els usos del sol més representatius:

USOS DEL SOL DESCRIPCIO AREA AFECTADA (ha) % RESPECTE EL TOTAL D’AREA AFECTADA
AG Superficies d’aigua 0,11 2,37
TH Horta 0,07 1,38
TA Terres arables 0,34 7,16
: IM Improductiu 0,42 8,83
-,E FY Improductiu 0,46 9,52
= CA Vials 2,07 43,13
ﬁ PR Pastura arbustiva 0,23 4,85
ZU Zones urbanes 1,04 21,60
PA Pastura arbrada 0,11 1,18
TOTAL 4,80 100
AG Superficies d’aigua 0,03 0,75
CA Vials 0,36 8,23
~ FS Fruita seca 0,36 8,23
‘2" FY Fruiters 0,91 21,04
< IM Improductiu 0,60 13,84
E PR Pastura arbustiva 0,06 1,29
< TA Terres arables 1,61 37,11
TH Horta 0,41 9,52
TOTAL 4,33 100

Taula 6: Usos del sol afectats per les alternatives del projecte en un buffer de 20 m. Font: Propia. Elaborat a partir del Mapa
d’Usos del Sol, del Sistema d’Informacié Geografica de les parcel-les agricoles (SIGPAC) de I'any 2022 del Montsia.
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A la seglient figura es pot observar la superficie de sol ocupada per els tragats del projecte i els usos
que s’hi donen. L'afeccid per ocupacio per part de la infraestructura sera menor, pero es té en compte
una area d’influéncia de 20 m degut a les necessitats de pas de la maquinaria i les zones d’instal-lacions
d’obra, aixi com possibles accessos alternatius que requereixi el projecte en fase d’execucid.

Figura 18: Usos del sol ocupats pels tragats en un buffer de 20 m. Font: Sistema d’Informacié
Geografica de les parcel-les agricoles (SIGPAC) de I’any 2022 de la comarca del Montsia.

5.7.3 Infraestructures viaries, ferroviaries, i camins

Estructures viaries

La xarxa viaria propera a I'ambit d’estudi es recolza sobre els eixos de transport principals, objectes del
present projecte:

- Carrer Major: enllaga el centre urba del municipi amb la carretera de Tortosa T-331 i amb el
carrer de Barcelona.

- Carrer de Barcelona: actual enllag amb la carretera de Godall TV-3313 i amb el carrer Major.

- Carretera de Godall TV-3313.

- Avinguda de les escoles: punt d’interseccid dels nous tragats projectats i del carrer de
Barcelona amb la carretera de Godall TV-3313.

Estructures ferroviaries

L’ambit d’estudi no afecta la xarxa ferroviaria. Uns metres al sud de la intervencid, trobem la linia de
mitja distancia de ferrocarril L7 Valéncia-Tortosa.

Camins rurals i vies pecuaries

Els camins ramaders sdn camins publics per on discorre o ha discorregut tradicionalment el transit
ramader. Tenen un paper clau en el medi natural al servir com a eixos de connexid entre els diferents
ecosistemes, fomentant la biodiversitat de les espécies i actuant com un corredor ecologic de domini
public, format pels centenars de quilometres que creuen Catalunya amb un elevat valor turistic.
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Quan es projecti una obra publica sobre terreny d’'un cami ramader, s’haura de garantir un tracat
alternatiu del cami ramader per tal de garantir la continuitat del transit ramader, i vetllar perque es
mantinguin les seves caracteristiques i els demés usos compatibles i complementaris.

A l'ambit del projecte es troba un cami ramader classificat, la Colada del Torn. El cami prové de la serra
de Godalli arriba fins al centre urba d’Ulldecona, passant per la carretera de Godall. Queda afectat per
I’'ampliacid de la carretera TV-3313 i s’afectaria per I’alternativa 1.

Camins

La xarxa de camins de I'ambit esta formada per camins de terra que donen accés a finques, a una zona
industrial i als habitatges aillats dins de I'espai natural. La carretera que creua amb l'inici dels nous
tragats, I’Avinguda de les Escoles, correspon a un cami rural municipal.

Imatges 26 i 27. Cami Rural municipal, Avinguda de les escoles.

Figura 19: Xarxa viaria de I'ambit d’actuacid. Font: Institut Cartografic de Catalunya (ICC).
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5.7.4 Serveis

Els serveis i infraestructures urbanes inclouen els elements necessaris per al funcionament de les
instal-lacions del territori, tals com la xarxa d’abastament d’aigua, d’eliminacio i tractament d’aiglies
residuals, de residus solids, les instal-lacions de servei del port i aeroport o els centres de transformacio
o produccié d’energia. Els elements del sistema de serveis sdn elements lineals: xarxa de gas, xarxa de
distribucié d’energia eléctrica, xarxa d’abastament d’aigua, d’emmagatzematge i de distribucié de
combustibles; i elements no lineals: embassaments, diposits, depuradores, abocadors, etc.

A I'ambit d’estudi identifiquem els seglients serveis afectats pel projecte

- Canalsisequies

- Escomeses

- Un pou al costat de la casa de I'esquerra de I'alternativa 1.
- Torres de mitja tensio

- Linies de telefonia i d’electricitat.

Serveis alternativa 1

Serveis a I'alternativa 1

Imatge 28. Torre de mitja tensié al PK  Imatge 29. Séquia existent al costat Imatge 30. Linia de telefonia al final
0+143,86 . dret del tracat. del tragat de I'alternativa.

Serveis alternativa 2

Imatges 31 i 32. Séquia existent a les dues bandes al llarg del tragat. Imatge 33. Escomeses al llarg del
tragat.
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5.8 PLANEJAMENT TERRITORIAL

El Pla Territorial parcial de les Terres de I’'Ebre (PTPTE) va ser aprovat definitivament per I'acord de
Govern 130/2010, de 27 de juliol, i publicat en el Diari Oficial de la Generalitat de Catalunya nium. 5559,
de 3 de febrer de 2010. El Pla estableix diferents categories de sol pel que fa al sistema d’espais oberts,
el sistema d’assentaments i el sistema d’infraestructures de mobilitat. Segons el Pla, el sistema d’espais
oberts es distingeix en 3 categories de sol:

e SOl de proteccié especial: es reconeix un grau d’interés natural i/o de localitzacié en qué
s’aconsella el manteniment indefinit com a sol no urbanitzable i I'establiment de certes
condicions a les edificacions i els usos que la legislacié urbanistica admet en aquest tipus de

grup.

e Sol de proteccid preventiva: sols que en I'actualitat no sén urbanitzables i que estan sotmesos
a les limitacions que estableix la legislacid urbanistica, perd podra ser classificat com a
urbanitzable pel planejament urbanistic en aquelles parts que siguin susceptibles de ser
urbanitzades d’acord amb les directrius que estableix el Pla.

e Sol de proteccid territorial: sols que no assoleixen I'interés natural i/o de localitzacié per ser
classificats com a especial, pero que es considera convenient distingir segons el Pla, per motius
d’incidéncia de riscos o afeccions, d’interés agrari i/o paisatgistic o possible interés estrateégic.

Segons dades del Mapa Urbanistic de Catalunya, trobem diferents categories de sol a I'ambit d’estudi.

Els sols afectats tant pel nou tragat de l'alternativa 1 com per I'ampliacié del tragat existent de la
carretera TV-3313, no gaudeixen de cap proteccié del sol segons el PTPTE. Es classifiquen com a Sol
Urba Consolidat (SUC), la major part del tragat qualificat com a sistemes viaris o altre viari en sol urba.
A la interseccié amb el nou vial i la carretera TV-3313 hi ha una petita part de terreny qualificat com a
sistemes lliures publics. L’alternativa 1 compleix amb el planejament vigent.

El sol afectat per el nou tracat de I'alternativa 2 inclou una part de sol classificada com a Sol Urba
Consolidat (SUC) i qualificat com a sistemes viaris o altre viari en sol urba pel que fa una part del nou
tracat i el corresponent a la carretera TV-3313. Pel que fa la resta de sol i la part que ocupa el cami
corresponent a I’Avinguda de les Escoles, es classifica com a Sol No Urbanitzable (SNU), qualificat com
a rustic (N1) segons la classificaci6 municipal. Segons el planejament territorial, s’emplaca en la
categoria d’espais oberts corresponent a sols de proteccio preventiva.

Els sols de proteccié preventiva estan subjectes a les limitacions que la legislacié urbanistica estableix
per al regim d’Us del sol no urbanitzable i que s’assenyalen a I'article 47 del Text refés de la Llei
d’Urbanisme (Decret legislatiu 1/2005). Tanmateix, el sol de proteccié preventiva que mantingui la
classificacié de sol no urbanitzable, continua subjecte a les limitacions d’aquest régim de classificacié
de sol, amb les especificacions que estableixi en cada cas el pla d’ordenacié urbanistica municipal i
altres instruments de planejament urbanistic.

La normativa urbanistica d’Ulldecona, corresponent al “Text refés de les Normes Subsidiaries de
Planejament d’Ulldecona”, estableix en I'apartat 15.2 del capitol 15 de Regulacié del Sol No
Urbanitzable, els usos incompatibles de caracter general en la totalitat del sol no urbanitzable:

a) Habitatge plurifamiliar

b) Industries de primera i segona categoria
c) Oficines

d) Hoteler, excepte camping i restaurants
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El present projecte no s’inclou en cap dels usos incompatibles en sol no urbanitzable, per tant la
construccio de la infraestructura pel que fa I'alternativa 2 resulta compatible amb el planejament
vigent.

Figura 20: Qualificacié i classificacio del sol. Font: Mapa Urbanistic de Catalunya i Pla
Territorial parcial de les Terres de I'Ebre.

5.9 PATRIMONI CULTURAL

5.9.1 Marc historic

La informacié més antiga dels primers ulldeconencs, es remunta a més de 8.000 anys, en el periode
prehistoric, amb les empremtes a la Foia d’Ulldecona (lloc on s’ubica I'actual poble d’Ulldecona) de
pintures d’art rupestre de la serra de Godall, el conjunt rupestre més ben conservat de Catalunya i declarat
el 1998 Patrimoni mundial per la UNESCO.

La primera carta de poblacié d’Ulldecona data de I'any 1222, situada a l'interior del recinte emmurallat
del castell i poblada pels Ibers del segle VIl fins al segle Il a.C. Apareix Ferradura-Castellets, el poblat més
antic, que creix i es fortifica en el Castell Cristia, situant-se damunt turons (Puig del Castell) juntament amb
altres poblats com les Esquarterades i la Cogula (Cugula), de la mateixa época, al marge esquerre del riu
de la Sénia (actual limit administratiu entre Catalunya i el Pais Valencia). Des d’aquesta situacio es gaudia
d’una amplia visibilitat i gran fertilitat i riquesa del terreny, el que va suposar al llarg del temps el control
del territori des d’'una zona estratégica. El pas dels romans i els arabs va deixar traces de la seva
arquitectura, com el tragat de via augusta (época romana) i les construccions més antigues dels castells
durant la ocupacio pels arabs. Després de les diverses ocupacions, Ulldecona es trasllada a la Foia, lloc on
actualment hi és, construint I'església parroquial de Sant Lluc I'any 1373, i el Castell Medieval d’Ulldecona
(declarat com a Bé d’Interées Cultural) és conquerit per Ramon Berenguer IV I'any 1448.

El municipi d’Ulldecona va patir les diferents guerres del territori: la guerra dels Segadors, les guerres
Carlines i la Guerra Civil, que van suposar una important davallada economica i de poblacid.

Ulldecona presenta una serie de monuments, com |'església de Sant Lluc, d’estil gotic catala, i nombroses
cases senyorials com la Casa de la Comanda i la Casa del Pare Domingo Sola. També compta amb
construccions barroques del S.XVII-XVIIl amb interessants portalades, entrades i barbacanes, i amb cases
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noucentistes i modernistes fora del casc antic, com la Casa de la Feligresa, I'antiga Església del Rosario i
I’antic Convent de Santo Domingo (Portal de Tortosa i actual ajuntament).

Ulldecona

S’han consultat la qualificacié del sol de les Normes Subsidiaries de Planejament Urba d’Ulldecona,
aprovat per la Comissio Territorial de les Terres de I'Ebre, i les fitxes de Patrimoni arqueologic i
arquitectonic del Departament de Cultura i Mitjans de Comunicacié de la Generalitat de Catalunya. Pel
que fa al patrimoni arqueologic i paleontologic, es localitzen 75 béns de patrimoni arquitectonic i 36 béns
de patrimoni arqueologic en tot el terme municipal d’Ulldecona. Gran part d’aquests béns corresponen a
jaciments arqueologics prehistorics (abrics) i coves naturals, principalment del S XVIII-XX. S’ha localitzat un
jaciment proper a la zona d’estudi, situat al Carrer Major, i un element del patrimoni arquitectonic que
s’afecta directament pel projecte.

5.9.2 Patrimoni arqueologic i paleontologic

El punt d’intervencié arqueologica més proper a I'ambit d’estudi es troba al carrer Major amb la Placa
Diputacid (Pas de Tortosa). Consultat I'Inventari del Patrimoni Arqueologic de Catalunya, existeix un
jaciment arqueologic molt proper a la zona d’actuacio. Es tracta del Carrer Major, situat al centre historic
d’Ulldecona.

- Carrer Major: degut a les intervencions del seguiment i control de la construccié d’un col-lector
pluvial, I'any 2003 es van descobrir diversos punts estratégics que constaten la identificacidé de
diverses estructures d’época medieval i moderna, com sequies d’origen desconegut (ramals de la
Sequia Mare que baixaven pels respectius carrers fins a uns molins localitzats a la zona baixa
d’Ulldecona). La intervencié arqueologica en aquesta zona, va permetre veure i documentar un
tram de I'organitzacié defensiva de la vila d’Ulldecona: fossat, pas del fossat i pont, Portal de
Valéncia, Portal de Tortosa i muralla.

5.9.3 Patrimoni urba i arquitectonic

Consultades les Normes Subsidiaries de Planejament Urba d’Ulldecona, on es recullen les consultes
efectuades al Cataleg del Patrimoni Arquitectonic de Catalunya, es localitzen els seglients elements de
patrimoni arquitectonic a prop de la zona d’estudi:

e Centre historic d’Ulldecona
e Séquia Mare

Centre historic

Es tracta del casc antic del municipi, datat dels segles Xl i XX. Esta catalogat com a Bé Cultural d’Interes
Local (BCIL). La trama urbanistica del nucli historic correspon a la disposicié de vies i portes de I'antic
recinte emmurallat. Conserva al seu interior elements i edificis del passat medieval com sén cases
senyorials, I'església gotica, la plaga porticada, porxos i arcs, etc. La major part dels habitatges sén
unifamiliars, de tres o quatre plantes, corresponents als segles XIX i XX. Molts dels edificis mantenen la
disposicié de facana caracteristica, amb porta gran amb llinda a la planta baixa per permetre I'entrada dels
animals i carros al corral, i les golfes, on s’emmagatzemava el producte agricola. Ha estat emmurallat fins
al segle XIX, amb la tipica forma de ciutat romana i dos eixos perpendiculars. El primer eix coincideix amb
I'element del patrimoni més proper a I'ambit d’estudi, a I'inici del Carrer Major, el Portal de Tortosa (actual
ajuntament). Aquest eix compta amb diverses de les figures del patrimoni arquitectonic.
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Imatge 34. Portal de Tortosa i actual ajuntament Imatge 35. Centre historic.
d'Ulldecona.

Sequia Mare

La sequia recorre la Vall d’Ulldecona, la qual forma un triangle obert de NE a SW, limitant a I'est amb
la Serra del Montsia i a I'oest amb la Serra de Godall. Bastida en eépoca santjoanista, amb ciment, de
forma triangular, 1 m d’alcada i 0,60 m d’amplada, es nodreix de I'aigua del riu de la Sénia. En el seu
recorregut hi ha petites comportes per desviar I'aigua per al reg dels camps de cultiu. Es localitza al
seu pas per Ulldecona, pel bell mig del poble i desguassa a la bassa de les Ventalles.

Alternativa 1 Alternativa 2

Imatge 36. Séquia Mare a I'Avinguda Imatges 37 i 38. Séquia Mare a la interseccié entre I'Avinguda de les Escoles i

de les Escoles. la carretera de Godall.

5.9.4 Altres elements patrimonials

Consultat el Cataleg de Béns protegits i cataleg de masies en sol no urbanitzable, no s’ha trobat cap bé
proper que pugui ser afectat pel projecte, ni cabanes o barraques de pedra seca properes a I'ambit

d’estudi.
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6 IDENTIFICACIO | VALORACIO DELS IMPACTES AMBIENTALS

Un cop feta la diagnosi del medi i de les alternatives, s’identifiquen i s’avaluen els impactes de cada
alternativa a partir dels vectors del medi afectats detectats en I'estudi, tant en fase de construccié com
d’explotacid, per definir posteriorment les mesures correctores d’aquests impactes. Es important
detectar en quina fase es produeix I'impacte ja que, en fase de construccid sén, en gran mesura, de
caracter temporal.

S’identifiquen d’una banda els possibles impactes, tant en fase de construccié com en fase d’explotacio
del projecte, i per altre els vectors del medi afectats per cadascuna de les fases. Alguns dels impactes
afecten a diferents vectors, pel que s’aplicaran les mateixes mesures correctores als impactes que
tinguin la mateixa naturalesa.

Els impactes derivats del projecte recauen principalment sobre els seglients vectors ambientals:

= Medi atmosféric: alteracié de la qualitat atmosférica de la zona durant I'execucio de les obres
i la utilitzacid de maquinaria, aixi com per I'augment de la mobilitat del transit rodat en fase
d’explotacio.

=  Mediacustic: modificacié de les condicions acustiques de la zona durant I'execucio de les obres
i la utilitzacid de maquinaria, aixi com per I'augment de la mobilitat del transit rodat en fase
d’explotacio.

= Fauna: alteracid dels diferents ecosistemes per I'afeccid als diferents biotops durant la fase
d’obres.

= Medi socioeconomic: molésties a les zones de poblacié properes i problemes d’accessibilitat i
mobilitat durant la fase d’obres.

= Hidrologia: alteracié de les condicions existents de drenatge de les aiglies superficials o
subterranies durant la fase de construccio, i de les activitats agraries que s’abasten de la xarxa
de reg de la zona. Risc de contaminacié.

= Vegetacid: afeccid directa sobre la vegetacid de I'entorn.

=  Sols: afeccid dels sols per ocupacié temporal durant les obres i per ocupacié permanent de la
nova infraestructura.

= Paisatge i geomorfologia: alteracié visual de I'entorn per la instal-lacié de zones auxiliars d’obra
i modificacio del relleu causada per les excavacions i els moviments de terres realitzats.

= |nfraestructures i serveis: afeccid a les infraestructures viaries, conduccions d’aigua, linies de
telefonia i d’electricitat.

=  Patrimoni cultural: afeccié a elements del patrimoni cultural.

6.1 MATRIU D’IDENTIFICACIO | AVALUACIO D’IMPACTES

6.1.1 Caracteritzacid dels impactes

Per poder avaluar els impactes que produeixen les dues alternatives, s’ha realitzat primer una taula de
caracteritzacié i valoracié dels impactes sota els criteris técnics marcats per ’Annex 6 de la Llei
21/2013, de 9 de desembre, d’Avaluacié d’'impacte ambiental de projectes. A la seglient taula es
descriuen els criteris qualitatius seguits per a la caracteritzacid dels impactes.
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SG

TS

PR

RV

RC

PE

Taula 7: Terminologia de caracteritzacio dels impactes i descripcié dels codis.

TERMINOLOGIA

Signe

Intensitat

Incidéncia

Tipus de sistema actiu

Aparicio

Persistencia

Reversibilitat

Recuperabilitat

Periodicitat

Manifestacié

Extensid

Situacié

EFECTE

Positiu

Negatiu

Efecte minim

Efecte notable

Efecte directe

Efecte indirecte

Efecte simple

Efecte
acumulatiu

Efecte sinérgic

Curt termini
Mitja termini
Llarg termini
Efecte
permanent

Efecte temporal

Efecte reversible

Efecte
irreversible
Efecte
recuperable

Efecte
irrecuperable

Efecte periodic

Efecte d’aparicid
irregular

Efecte continu

Efecte discontinu

Efecte localitzat
Efecte extensiu
Proper a I'origen
Allunyat de
I'origen

CLAU DE DESCRIPCIO

EM

EN

ES

EA

EG

CcT
MT
LT

PR

TE

RE

NR

PE

Al

EC

ED

L
E
p

A

DESCRIPCIO
Aquell admes com a tal, tant per la comunitat tecnica i
cientifica com per la poblacié en general, dins del context
d’una analisi completa, dels costos i beneficis generics i de les
externalitats de I'actuacié contemplada.
Aquell que es tradueix en una pérdua de valor naturalistic,
cultural, paisatgistic, de productivitat ecologica, o en un
increment dels perjudicis derivats de la contaminacio, I’erosio
i altres riscos ambientals.
Es el que es pot demostrar que no és notable.
Aquell que es manifesta com una modificacié del medi
ambient, dels recursos naturals, o dels seus processos
fonamentals de funcionament, que produeixi o pugui produir
en el futur repercussions apreciables als mateixos.
Aquell que té una incidéncia immediata en algun aspecte
ambiental.
Aquell que suposa una incidéncia immediata respecte a la
relacié d’un sector ambiental amb un altre.
Aquell que es manifesta sobre un sol component ambiental
(o aquell, el mode d’accié del qual, es individualitzat), sense
consequeéncies en la induccié de nous efectes, ni en la
acumulacié ni en la sinéergia.
Aquell que quan es propaga l'accié de I’agent inductor,
incrementa progressivament la seva gravetat, ja que no
existeixen mecanismes d’eliminacié amb efectivitat temporal
similar a la de I'increment de I’agent causant del mal.
Aquell que es produeix quan I'efecte conjunt de la preséncia
simultania de diversos agents, suposa una incidencia
ambiental major que l'efecte suma de les incidencies
individuals contemplades ailladament. Aixi mateix, s’inclou
dins d’aquest tipus aquell efecte, el mode d’accié del qual,
indueix a I'aparicié d’altres nous.
Es manifesta abans d’un any.
Es manifesta abans dels 5 anys.
Es manifesta després dels 5 anys.
Suposa una alteracié indefinida al temps. Que no desapareix
amb el temps.
Suposa una alteracié no permanent al temps, amb un termini
temporal de manifestacié que pot ser estimat o determinat.
Aquell en qué I'alteracié que suposa pot ser assimilada per
'entorn de forma mesurable, a mitja termini, a causa del
funcionament dels processos naturals de la successid
ecologica i dels mecanismes d’autodepuracié del medi.
Aquell que suposa la impossibilitat, o la dificultat extrema, de
retornar a la situacid anterior a I'accié que ho produeix.
Aquell on I'alteracié que suposa pot ser eliminada, ja sigui per
I’accioé natural, o per I'accié humana.
Quan l'alteracié o pérdua que suposa es impossible de
recuperar o restaurar, tant per I'accié natural com per la
humana.
Aquell que es manifesta com un model d’accié intermitent i
continu en el temps.
Es manifesta de forma imprevisible en el temps, i les seves
alteracions s’han d’avaluar en funcié d’una probabilitat
d’ocurréncia.
Aquell que es manifesta com una alteracié constant en el
temps, acumulada o no.
Aquell que es manifesta per mitja d’alteracions irregulars o
intermitents en la seva permanéncia.
Es manifesta al punt on s’origina
Es manifesta a altres punts més allunyats.
Indica on es produeix I'impacte independentment de la seva
capacitat d’extensiod.
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Concentracié de pols

Concentracié de gasos

Contaminants atmosferics

Nivells sonors

Alteracio del drenatge superficial

Risc de contaminacié daiglies superficials

Alteracic del drenatge i dels fluxos
subterranis

Risc de contaminacié de les aiglies
subterranies

Alteracio de sols

Canvis enla morfologia del terreny

Risc de contaminacid del sol

Afeccid a la transpiracié de la vegetacio
existent durant Ia fase d'obres

Afeccié a elements d'interes

Afeccid de la vegetacié per ocupacié
temporal

Risc d'incendi forestal

Destrucci6 d'habitats de fauna

Incidéncia sobre la permeabilitat faunistica

Alteracic de les condicions cromatiques i
texturals

Impacte sobre la visibilitat

Alteracié del paisatge de la zona

Afeccio sobre les infraestructures i serveis

Afeccié sobre els usos del sol

Afeccié sobre el patrimoni arquitectonic
inventariat

Afeccié sobre elements del patrimoni
arqueologic

Afeccio a la connectivitat territorial

Millores de circulacié

Millores de seguretat

Taula 8: Caracteritzacio dels impactes.

FC

FE

Augment de la concentraci6 de particules a I'atmosfera per.
I'emissié de pols durant la fase d'obres.
Augment de la concentracié de gasos a I'atmosfera degut a la
combustié de la maquinaria durant la fase d'obres.
Augment dels nivells dels contaminants atmosferics provocats
per I'increment de transit en fase d’explotacio.
Augment dels nivells de soroll als edificis propers durant la
fase de construcci6 de la nova carretera.
Augment dels nivells de soroll als edificis propers durant la
fase de funcionament de la nova carretera per I'increment del
transiti/o la velocitat.
Modificacié o alteracic de les condicions de drenatge
superficial degut a I'alteraci de les caracteristiques de la
xarxa de drenatge i de 'entorn de les obres.
Risc de contaminacié de les aigiies superficials per I'aportacié
d'elements contaminats, abocaments directes tant de
material solid com liquids procedents de les excavacions
realitzades en la mateixa obra o de la indiistria accessoria
necessaria durant la fase de construccio.
Afeccio a les aigles freatiques i alteracié dels fluxos d'aigua
subterrania pels moviments de terres previstos aixi com la
creacié d'un nou ferm i impermeabilitzacié d'arees.
Risc de contaminacié de les aigiles subterranies per

i que poden inar les aiges
perinfiltracio o perlixiviats originats en la mateixa obra i que
poden arribar fins als aqiifers.
Alteracié del les condicions existent dels sols per I'adequacié
de zones d’abocament i préstec.
Canvis en la morfologia del terreny degut a les excavacions i
terraplenats del moviment de terres necessari per la
construcci6 de la nova infraestructura.
Risc de contaminacié del sol per I'aportacié d'elements
contaminats, i abocaments incontrolats tant de material solid
com liquid.

Afeccid sobre la vegetacid existent deguta I'augment de la
concentracié de pols a 'atmosfera durant la fase d'obres.

Afeccié a habitats d'interés de la zona i/o espécies
amenagades i/o protegides durant la fase d'obres

Destruccié directa de la vegetacic per la construccic de la
nova carretera i per la ubicacié de zones auxiliars d'obra.
Augment del risc d'incendi durant les operacions de tala i
esbrossada ila construccié de la nova infraestructura.
Afeccié directa i/o destruccié dels habitats faunistics que
obliga al desplagament d'espécies terrestres a la recerca d'un
nou habitat.

Efecte barrera de la infraestructura que incrementa el risc
d’atropellament d’animals i col-lisions amb vehicles.
Alteracié temporal de les condicions existents cromatiques i
texturals per la introducci6 d'elements en disharmonia amb el
paisatge com son les instal-lacions auxiliars i la nombrosa
maquinaria implicada en I'obra.

Impacte visual produit per I'alteracié del relleu degut als
moviments de terres previstos i la ocupacio per zones
auxiliars d'obra, abocadors i préstecs.

Impacte sobre el paisatge de la zona per la introduccié d'una
nova infraesructura aliena al medi.

Afecci6 als serveis propers a la zona: xarxa de regi drenatge,
electricitat, enllumenat i telefonia.

Afeccions durant la fase d'obres sobre les diferents tipologies i
usos de sol: sol productiu, sol amb un Us social, edificacions,
solars, etc.

Afeccié sobre els elements del patrimoni cultural inventariats
i catalogats al Servei d'Arqueologia i paleontologia de la
Generalitat de Catalunya.

Afeccid sobre elements del patrimoni documentats durant la
prospeccid arqueologica.

Afeccions d'accessibilitat des de la carretera a finques
agricoles, edificacions i/o camins durant la fase d’obres.
Descongesti6 del transit a la travessera d'Ulldecona i els
carrers propers al municipi.

Millora de la seguretat vial per I'allunyament del pas de
vehicles pesats de la zona urbana.
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Avaluacié d’impacte ambiental ordinaria

Estudi informatiu de la variant d’Ulldecona. Carretera TV-3313.

S’ha considerat que els impactes derivats de les activitats no tenen la mateixa importancia sobre els
diferents vectors ambientals, pel que s’ha fet una identificacié de les activitats generadores d’impacte
més significatives. Distingim entre la fase de construccid i la fase d’explotacio:

Fase de construccio

e El moviment de la maquinaria durant les obres durant les excavacions i el transport de les
terres a les zones d’abassegament, amb el conseqlient augment de pols i soroll.
e Afeccio a parcel-les de conreu, vegetacid i peus arboris directament afectats per la nova traca.

Fase d’explotacié:

e L’explotacio de la nova infraestructura suposara un augment de soroll al seu entorn immediat.
e La introduccié de la nova infraestructura en un ambient majoritariament agricola, suposara
una alteracié visual del paisatge.

Durant la fase de construccid es preveu un augment dels nivells sonors i d’emissié de pols a
I'atmosfera, pel que es veurien afectats els habitatges propers. Tanmateix es preveu l'afeccié de
diverses parcel-les de conreu actualment en produccid i d’edificacions properes, el que suposara un
canvi en el paisatge per la introduccié d’un element nou. En fase d’explotacid, el soroll i la seguretat
viaria es consideren els principals impactes generats per la nova infraestructura. Aquests sén els
impactes que es consideren més significatius a I’hora d’avaluar i justificar I'alternativa escollida.

6.1.2 Avaluacio dels impactes

Impactes sobre el medi atmosféric

Les alteracions sobre I'atmosfera en la fase de construccié es produeixen com a conseqiiencia del
transit de vehicles i maquinaria de I'obra, tant per les emissions de gasos contaminants com per
I’emissié de particules de pols pel rodament de la maquinaria i el transport de terres a les zones
d’abassegament.

Les emissions de contaminants es consideren minimes i de caracter puntual, pel que I'impacte sobre
medi biotic sera minim. En aquest sentit, I'impacte més important seria sobre la qualitat de I'aire,
produit per les emissions de pols en cas de no aplicar les mesures preventives establertes pel projecte.
Aguestes es consideren majors pel que fa I'alternativa 2 degut a un major moviment de terres.
Tanmateix, I'afeccid per particules en suspensié a l'aire sera major a l'alternativa 1 degut a la
proximitat dels habitatges i de la poblacio al nou tragat.

Impactes sobre el medi acustic

Les afeccions sobre el medi acustic es donen en fase de construccio per les activitats realitzades per la
magquinaria durant les obres. En fase d’explotacid, els impactes es produeixen per I'increment del pas
de vehicles a la zona on s’emplaca la nova carretera.

Pel que fa el present projecte, atenent a I'actual afeccid per soroll als habitatges propers pel pas de
vehicles pesants, i essent una de les principals motivacions per al desviament dels vehicles de I’actual
carretera que es troba en nucli urba, es considera el medi acustic un dels vectors principals a I'hora
d’avaluar les alternatives del projecte.

El tracat de I'alternativa 1 s’emplaca en una zona d’habitatges aillats on el nombre de receptors és
considerablement major que a I'alternativa 2. Fent referencia a I'apartat on es parla del medi acustic
de I'ambit, aquesta alternativa es troba en una zona d’alta sensibilitat actistica amb predomini d’us
residencial (zona A4). L’alternativa 2 en canvi, es troba en una zona de baixa sensibilitat acustica (zona
C2), amb predomini de sol d’us industrial. El nombre de receptors en aguesta zona es limita a 2
habitatges al llarg de tot el tragat, pel que resulta més compatible la construccié d’un nou tragat.
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A la zona d’alta sensibilitat acustica (zona A4 del projecte) els nivells sonors maxims sén de 60 dB(A).
Ala zona de baixa sensibilitat acustica (zona C2 del projecte) aquests valors sGn més permissius i situen
el maxim en 70 dB(A).

Com es pot observar a la figura 10 (Mapa de capacitat acustica), només el tram final, al costat de la
zona industrial, esta qualificat com a zona de baixa sensibilitat. Pel que fa la resta del tracat, tant el
tram d’ampliacié com el tram de nova tracga, no disposen de qualificacio.

Tenint en compte que tot el tram d’actuacié de I'alternativa 1 es troba en una zona d’alta sensibilitat
acustica, i que els valors limit d'immissio sén més elevats a la zona on s’emplaca I'alternativa 2, aquesta
alternativa resulta més favorable per a la instal-lacié d’una infraestructura de transport pel que fa
I'impacte acustic sobre els receptors.

Impactes sobre la hidrologia

Els impactes atribuibles a la hidrologia estan relacionats amb els riscos de contaminacié per
I’'abocament de substancies contaminants i els riscos d’obturacions per la caiguda de materials que
alterin la capacitat de drenatge, aixi com |'afeccid a les estructures de drenatge de la zona d’actuacié.

El tipus d’obra no va associada a I’Us de productes contaminants i tampoc es generen restes i residus
de volums importants que puguin originar problemes sobre aquest vector en el cas de no tenir un bon
control durant I'obra.

La magnitud de les excavacions no es consideren rellevants pel que fa a I'afeccié al freatic, pero la
construccio de la infraestructura afecta diverses estructures corresponents a séquies de reg, quedant
afectat el drenatge de I'ambit.

El projecte ha previst la restitucié d’aquestes séquies amb noves estructures que mantinguin la xarxa
de reg i drenatge de la zona abans de la posada en funcionament de la infraestructura, pel que
I'impacte sobre el drenatge resultara compatible un cop aplicades les mesures correctores.

Impactes sobre la geologia, geomorfologia i sols

Els impactes sobre la geologia, la geomorfologia i els sols poden ser per ocupacié temporal i/o
permanent dels sols, i pel risc d’erosié i compactacié del terreny.

L'efecte sobre I'erosidé es produira durant la fase de construccid per I'excavacié del terreny per a la
fonamentacié de la carretera, aixi com la compactacié de terrenys pel pas de maquinaria i vehicles
d’obra, els moviments de terres per desmunts i terraplens, la formacié de talussos, |'ocupacié de
terreny a les zones de préstec i les operacions d’esbrossada.

Atés que es tracta d’un terreny planer, de facil accés i amb petits moviments de terres, I'erosié del sol
sera practicament nul-la.

Impactes sobre el medi biotic

L'impacte sobre el medi biotic esta relacionat amb la perdua o afeccié de la cobertura vegetal i la
vegetacié existent, 'augment del risc d’incendis durant la fase d’obres i de funcionament, i I'afeccié a
la fauna, els espais naturals protegits i la connectivitat entre aquests.

Els efectes sobre la cobertura vegetal de la zona sdn minims al estar en una zona nua de vegetacid
forestal. La vegetacié de I'ambit d’actuacio esta associada als camps de conreu herbacis, on la major
part es tracta de vegetacid espontania de poca importancia pel que fa al manteniment de la
biodiversitat. L'impacte pel que fa la vegetacio es produiria per I'afeccio per ocupacié a parcel-les de
cultiu actualment en produccid, i sobre els exemplars arboris que caldra eliminar.
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Pel que fa el risc d’incendis forestals, el municipi esta inclos dins de I'annex del Decret 64/1995, de 7
de marg, com a una zona d’alt risc d’incendis. En el seu article 17 s’estableixen les actuacions no
permeses en el periode compres entre el 15 de juny i el 15 de setembre, on excepte autoritzacid
expressa, no s’autoritzaran treballs que generin restes vegetals. Pel que fa el present projecte, que
pertany a una obra de caire public, es podra demanar una autoritzacié del director general de Medi
Natural per tal de poder realitzar els treballs, tot aplicant les mesures preventives pertinents.

Durant la fase de funcionament no existeix un augment del risc d’incendi associat a la nova
infraestructura.

L’afeccié a la fauna en fase de construccié ve donada principalment per les molesties ocasionades per
I'increment de freqiientacio de la zona dels técnics i personal associat a I'obra, i per la preséncia de la
magquinaria. En fase de funcionament, l'impacte es pot produir per un increment del risc
d’atropellament de fauna per I’efecte barrera de la infraestructura.

L'ambit d’estudi es caracteritza basicament per fauna ornitica que habita la vegetacio arboria. No s’ha
observat la preséncia de cap habitat proper a la zona de projecte, pel que I'impacte sobre la fauna és
compatible.

Pel que fa els espais naturals protegits, el present projecte no afecta cap espai protegit pertanyent a
la Xarxa Natura 2000, PEIN o ENPE, ni cap figura de proteccié. La preséncia d’aquests espais es troba
molt allunyada de la zona de projecte, pel que I'impacte es considera nul.

L'impacte sobre la connectivitat dels espais naturals es produeix per la fragmentacié dels habitats en
porcions que dificulten el moviment de la fauna entre aquests espais. L'efecte barrera provocat per la
construccié d’una infraestructura disminueix la connectivitat ecologica entre els espais naturals.

Atés que el projecte no s’emplaca en cap punt critic per a la connectivitat ecologica, la infraestructura
no és un element que suposi una afeccid sobre la connectivitat local, pel que es considera I'impacte
com a compatible.

Impactes sobre el paisatge

Els impactes sobre el paisatge venen donats principalment per I'alteracié geomorfologica de la zona
degut a la introduccid d’elements aliens al medi natural o per la generacié de talussos, que alteren la
percepcid visual dels observadors.

La superficie que ocupen els desmunts i terraplens que es generen per la nova infraestructura és
minima i sén de petit recorregut. En aquest aspecte, la construccié de la nova carretera no generara
un gran impacte visual ja que es tracta d’una zona de baixa qualitat estética i planera.

Pel que fa la integracié de la infraestructura, I'entorn de I'alternativa 1 ja conté infraestructures de
transport i l'impacte visual no seria tan gran en comparacié amb l'alternativa 2. L’alternativa 2
s’emplaga en una zona agricola i la infraestructura suposaria un major impacte visual per la introduccio
d’un element alien al medi. Es considera I'impacte paisatgistic moderat pel que fa I'alternativa 2.

Impactes sobre el planejament territorial, sectorial i local

Les alteracions sobre el planejament de I'ambit d’actuacié corresponen a I'adaptacié o no de la
infraestructura a la classificacié urbanistica del sol ocupat.

Fent referencia a I'apartat de planejament, I'alternativa 1 es troba en sol urbanitzable, concretament
en un espai reservat per a vials, per tant és compatible amb el planejament. Pel que fa I’alternativa 2,
una part s’emplaca en sol no urbanitzable i de proteccié preventiva segons el planejament territorial.
Segons la normativa municipal en referencia al sol d’aquestes caracteristiques, la nova infraestructura
es troba dins dels usos permesos, pel que també seria compatible amb el planejament urbanistic.
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En aquest cas, tant la construccié d’una nova carretera com I'ampliacié d’un tram de la carretera
existent no es contradiuen amb el planejament vigent i sén compatibles amb les consideracions de la
normativa urbanistica del municipi d’Ulldecona.

Impactes sobre el patrimoni cultural

Els impactes sobre el patrimoni estan relacionats amb I'afeccié a elements del patrimoni arquitectonic
inventariat o elements del patrimoni arqueologic (inventariats o no) que es poden afectar per les obres
en fase de construccid.

Segons I'estudi del medi realitzat, s’afecta per les dues alternatives un element del patrimoni cultural
corresponent a la Sequia Gran. L’afecci6 a la sequia és minima i s’ha previst la seva reposicié abans de
finalitzar les obres, per tant aquest impacte és compatible.
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7 MESURES DE PREVENCIO, CORRECTORES | COMPENSATORIES

Matriu d’identificacio i avaluacié d’impactes

Un cop caracteritzats i els diferents impactes, es procedeix a la seva valoracid segons valors de
magnitud d’impacte que s’estableixen en la Llei 21/2013, de desembre de 2013, d’avaluacié
ambiental:

B Impacte Ambiental Compatible: La recuperacié del medi es preveu immediata un cop
finalitzades les activitats, per tant no es precis adoptar mesures correctores.

B Impacte Ambiental Moderat: La seva recuperacié no precisa mesures correctores ni
protectores intensives i la tornada a I'estat inicial del medi requereix un cert temps.

B Impacte Ambiental Sever: La recuperacié de les condicions ambientals del medi exigeix
adoptar mesures correctores, i en el que, malgrat aquestes mesures correctores, la
recuperacio requereix d’un llarg espai de temps.

I Impacte Ambiental Critic: La magnitud de I'efecte és superior al limit acceptable. Es produeix
una pérdua permanent de la qualitat de les condicions ambientals sense possibilitat de
recuperacio, fins i tot malgrat I’'adopcié de mesures correctores.

Segons 'estudi realitzat sobre els possibles impactes que pot generar el projecte en I’entorn en que es
troba, s’ha considerat que cap dels impactes es pot considerar critic, pel que es valoraran els impactes
com a positiu, compatible, moderat o sever.

Positiu
Compatible
Moderat

Sever

*Tot i serunimpacte positiu, no millora del tot
la situacié actual.

Enumerades i definides les mesures preventives i correctores per cada un dels vectors, a les pagines
seglients es recullen en una sola matriu la descripcio i avaluacio dels impactes anteriorment descrits,
juntament amb les mesures proposades i la valoracié de cada impacte després d’aplicar les mesures.
Aquestes taules presenten cinc columnes: enumeracid dels impactes, la seva descripcid, I'avaluacio
d’impacte inicial, les mesures i I'avaluacié residual.

L’Estudi informatiu ha previst en el seu pressupost, un capitol de mesures correctores amb la valoracié
econdmica de dues partides, que corresponen a I'estesa de terra vegetal i la hidrosembra de les zones
afectades i els talussos generats. El total d’aquestes dues partides dona un pressupost d’execucio
material de 1.340,90 € per l'alternativa 1 1.796,30 €, per |'alternativa 2.
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Augment de la concentracio de particules a I'atmosfera per I'emissié de pols durant
la fase d'obres.

Augment de la concentracié de gasos a I'atmosfera degut a la combustio de la
magquinaria durant la fase d'obres.

Augment dels nivells dels contaminants atmosferics provocats perI'increment de
transit en fase d’explotacio.

Augment dels nivells de soroll als edificis propers durant la fase de construccié de
la nova carretera pel treball de la maquinaria.

Augment dels nivells de soroll als edificis propers durant la fase de funcionament
de la nova carretera per I'increment del transiti/o la velocitat.

Afeccid directa als habitats faunistics que obliga al desplagament d'espécies
terrestres a la recerca d'un nou habitat.

Efecte barrera de la infraestructura que incrementa el risc d’atropellament
d’animals i col-lisions amb vehicles.

Modificacié o alteracio de les condicions de drenatge superficial degut a |'alteracio
de la xarxa de drenatge de |'entorn de les obres.

Risc de contaminacié de les aigties superficials per l'aportacié d'elements
contaminats, abocaments directes tant de material solid com liquids procedents
de les excavacions realitzades en la mateixa obra o de la indUstria accessoria
necessaria durant la fase de construccio.

Risc de contaminacié de les aiglies subterranies per abocaments incontrolats que
poden contaminar les aiglies perinfiltracid o per lixiviats originats en la mateixa
obra, i que poden arribar fins als aquifers.

Afeccio a les aigles freatiques i alteracid dels fluxos d'aigua subterrania pels
moviments de terres previstos aixi com la creacié d'un nou ferm i
impermeabilitzacié d'arees.

Afeccid sobre la vegetacié existent degut a I'augment de la concentracio de pols a
l'atmosfera durant la fase d'obres

Afeccid a habitats d’interés de la zona i espécies amenagades i/o protegides.

Destruccio directa de la vegetacié natural i dels peus arboris que es veuen afectats
directament per la tala perla construccié de la nova carretera i la ubicacié de zones
auxiliars d'obra

Augment del risc d'incendi durant les obres d'ampliacié de la carretera
especialment a les zones amb vegetacid propera.

i avaluacio dels impactes, i mesures correctores.

Limitar la velocitat maxima de circulacid dels vehicles i la maquinaria per
I'interior del recinte de I’obra a 20 km/h.

Realitzar regs periodics dels vials interiors i les zones d'actuacié i de
moviment de terres, incrementant la freqiiéncia en époques de sequera.
Pavimentar o compactar les superficies i vials.

Cobrir els materials pulverolents amb veles de proteccié en el transport o en
les zones d'abassegament. Ubicar els materials d'abassegament en zones de
sotavent.

Comprovar que la maquinaria i els vehicles utilitzats en la realitzacié de les
obres hagin superat favorablement les inspeccions técniques reglamentaries
(ITV)i disposin de sistemes de filtrat de fums. La maquinaria que no compleixi
les condicions requerides, sera retirada i substituida per una altra de les
mateixes caracteristiques perd amb els certificats vigents.

No es preveuen mesures correctores.

Comprovar que la maquinaria i els vehicles utilitzats en la realitzacié de les
obres hagin superat favorablement les inspeccions técniques reglamentaries
(ITV) i disposin de sistemes reductors del soroll.

Evitar situar el parc de maquines proper al nucli urba, vivendes aillades,
explotacions ramaderes o zones de preséncia de fauna recurrent.

Respectar I'norari de descans i realitzar les activitats més problematiques en
horaris de menor incidéncia a la poblaci6, en cas que es consideri necessari.

Prioritzar la realitzacid dels treballs més sorollosos en époques de menor
afeccid pera la fauna.

Instal-lar reductors de velocitat elevats en zones proximes a les edificacions.

Limitar la superficie d'esbrossada a I'estrictament necessaria pera la
construccié de la carretera.

Correcta senyalitzaci6 de la zona d’obres per evitar una superficie major
d’afeccid, especialment en les zones limitrofes amb vegetacio6 d’interés o
associada a poblacions de fauna.

Inspeccionar la vegetacid afectada pel projecte pertales o
transplantaments, per si hi hagués colonies o nius de vertebrats, ila
vegetacid associada a les superficies d’aigua.

En cas de detectar una elevada preséncia de fauna, caldra estudiar la
possibilitat d'evitar|’accés d’animals a la via mitjangant la instal-lacié de
tanques perimetrals o altres estructures.

Garantir la correcta senyalitzacié de I’obra i vials. Restablir les condicions de
drenatge inicials, inclosa la millora de la funcionalitat hidrologica actual.

Evitar la invasié permanent dels cursos d’aigua, restablint les condicions
inicials en cas d’afeccié.

Ubicar les zones d’instal-lacions d’obra, parc de maquinaria, neteja de
canaletes de formigd i d’abassegament el més allunyat possible dels cursos
d’aigua existents. En cas d’abocament accidental d’efluents liquids,
I’accident es comunicara d'immediat a la direccid d’obra per prendre les
mesures pertinents en relacid a la magnitud de I’accident.

Evitar I’afeccio a les aiglies subterranies, confirmant que les obres no afecten
el nivell freatic.

Minimitzar les emissions de pols de les zones d’abassegament de materials i
I’emissio de pols durant el transport, aixi com humectar o regar les zones de
major emissié de pols. Utilitzar teles en el transport de les terres a les zones
d'abassegament.

Realitzar vigilancia durant I'esbrossada a les zones on es pugui trobar
presencia d’aquestes espécies.

Ajustar el maxim possible la nova infraestructura als tragats existents
minimitzant la ocupacio del territori i aprofitar la xarxa de camins existents.
Realitzar una hidrosembra a les zones afectades on s'ha destruit |a vegetacid
existent.

Regar la superficie foliar de la vegetacid circumdant.

Limitar la velocitat maxima de circulacid dels vehicles i la maquinaria per
I'interior del recinte de I’obra a 20 km/h.

Realitzar regs periodics dels vials interiors i les zones d'actuacié i de
moviment de terres., incrementant la freqiiéncia en epoques de sequera.
Pavimentar o compactar les superficies i vials.

Cobrir els materials pulverolents amb veles de proteccié en el transport o en
les zones d'abassegament. Ubicar els materials d'abassegament en zones de
sotavent.

Comprovar que la maquinaria i els vehicles utilitzats en la realitzacié de les
obres hagin superat favorablement les inspeccions técniques reglamentaries
(ITV)i disposin de sistemes de filtrat de fums. La maquinaria que no compleixi
les condicions requerides, sera retirada i substituida per una altra de les
mateixes caracteristiques perd amb els certificats vigents.

No es preveuen mesures correctores.

Comprovar que la maquinaria i els vehicles utilitzats en la realitzacié de les
obres hagin superat favorablement les inspeccions técniques reglamentaries
(ITV) i disposin de sistemes reductors del soroll.

Evitar situar el parc de maquines proper al nucli urba, vivendes aillades,
explotacions ramaderes o zones de preséncia de fauna recurrent.

Respectar I'norari de descans i realitzar les activitats més problematiques en
horaris de menor incidéncia a la poblaci6, en cas que es consideri necessari.

Prioritzar la realitzacid dels treballs més sorollosos en époques de menor
afeccid pera la fauna.

Instal-lar reductors de velocitat elevats en zones proximes a les edificacions.

Limitar la superficie d'esbrossada a I'estrictament necessaria pera la
construccié de la carretera.

Correcta senyalitzaci6 de la zona d’obres per evitar una superficie major
d’afeccid, especialment en les zones limitrofes amb vegetacio6 d’interés o
associada a poblacions de fauna.

Inspeccionar la vegetacid afectada pel projecte pertales o
transplantaments, per si hi hagués colonies o nius de vertebrats, ila
vegetacid associada a les superficies d’aigua.

En cas de detectar una elevada preséencia de fauna, caldra estudiar la
possibilitat d'evitar |’accés d’animals a la via mitjangant la instal-lacié de
tanques perimetrals o altres estructures.

Garantir la correcta senyalitzacié de I’obra i vials. Restablir les condicions de
drenatge inicials, inclosa la millora de la funcionalitat hidrologica actual.

Evitar la invasié permanent dels cursos d’aigua, restablint les condicions
inicials en cas d’afeccié.

Ubicar les zones d’instal-lacions d’obra, parc de maquinaria, neteja de
canaletes de formigd i d’abassegament el més allunyat possible dels cursos
d’aigua existents. En cas d’abocament accidental d’efluents liquids,
I’accident es comunicara d'immediat a la direccid d’obra per prendre les
mesures pertinents en relacid a la magnitud de I’accident.

Evitar I’afeccio a les aiglies subterranies, confirmant que les obres no afecten
el nivell freatic.

Minimitzar les emissions de pols de les zones d’abassegament de materials i
I’emissio de pols durant el transport, aixi com humectar o regar les zones de
major emissié de pols. Utilitzar teles en el transport de les terres a les zones
d'abassegament.

Realitzar vigilancia durant I'esbrossada a les zones on es pugui trobar
presencia d’aquestes espécies.

Ajustar el maxim possible la nova infraestructura als tragats existents
minimitzant la ocupaci6 del territori i aprofitar la xarxa de camins existents.
Realitzar una hidrosembra a les zones afectades on s'ha destruit la vegetacid
existent.

Regar la superficie foliar de la vegetacid circumdant.
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15

16

17

18

19

PAISATGE

20

21

22

23

MEDI SOCIOECONOMIC

24

25

26

27

Alteracié de sols

Canvis en la morfologia del
terreny

Risc de contaminaci6 del sol

Alteracid de les condicions
cromatiques i texturals

Impacte sobre la visibilitat

Alteracié del paisatge de la
zona

Afeccid sobre les
infraestructures i serveis

Afeccid sobre els usos del sol
Afeccid sobre el patrimoni

arquitectonic inventariat

Afeccid sobre elements del
patrimoni arqueologic

Afeccid a la connectivitat
territorial

Millora de la circulacié

Millora de la seguretat

FE

Alteracid del sol per|’adequacié de zones d’abocament i préstec.

Canvis en la morfologia del terreny degut a les excavacions i terraplenats del
moviment de terres necessari per la construccio de la nova infraestructura.

Risc de contaminaci6 del sol per I'aportacid d'elements contaminats, abocaments
incontrolats tant de material solid com liquids.

Alteracié temporal de les condicions existents cromatiques i texturals perla
introducci6 d'elements en disharmonia amb el paisatge com son les instal-lacions
auxiliars i la nombrosa maquinaria implicada en I’obra.

Impacte visual produit per |'alteracié del relleu degut als moviments de terres
previstos i la ocupacio per zones auxiliars d'obra, abocadors i préstecs. Impacte
sobre la visibilitat respecte els observadors de zones habitades properes i visitants
de I’entorn.

Impacte sobre el paisatge de la zona per la introduccié d'una nova infraesructura
aliena al medi.

Afeccid als serveis propers a la zona: xarxa de regidrenatge, electricitat,
enllumenatitelefonia.

Afeccions durant la fase d'obres sobre les diferents tipologies i usos de sol: sol
productiu, sol amb un s social, edificacions, solars, etc.

Afeccid sobre els elements del patrimoni cultural inventariats i catalogats al Servei
d'Arqueologia i paleontologia de la Generalitat de Catalunya.

Afeccid sobre elements del patrimoni documentats durant la prospeccié
arqueologica.

Afeccions d’accessibilitat des de la carretera a finques agricoles, edificacions i/o
camins, i ala mobilitat de la fauna durant la fase d’obres.

Descongestié del transit a la travessera d'Ulldecona i els carrers propers al
municipi.

Millora de la seguretat vial per I'allunyament del pas de vehicles pesats de la zona
urbana.

Taula 9: Matriu d'identificacio i avaluacioé dels impactes, i mesures correctores.

Seleccié de les zones de présteciabocadors degudament legalitzats, donant
preferéncia a activitats extractives en actiu amb projectes de restauracio
aprovats. Prioritzar la reutilitzacio de |a terra excavada en la propia obra per
alarestauracié de les zones afectades.

Minimitzar la ocupacid ajustant al tragat existent la nova infraestructura.
Disseny adequat dels desmunts i terraplens per minimitzar el volum de terres
excavat.

Decapatge previ de 20-30 cm de la capa de terra vegetal i de |'area
d'abassegament de terres per a la posterior restauracid de les zones
afectades.

Escollir’emplagament de les instal-lacions auxiliars d’obra en Illocs on es
minimitzi I'impacte visual que les mateixes poden originar a la poblacié
propera.

Minimitzar la ocupacid de la zona. En el cas de que es consideri necessari,
utilitzar barreres visuals de caire temporal a les zones auxiliars d'obra.

Disseny adequat dels desmunts i terraplens per minimitzar el volum de terres
excavat.

Tractaments de restauracio dels talussos generats per cada una de les
alternatives, i de les diverses superficies alterades durant |I’execucio de les
obres. Estabilitzacié dels talussos i zones ocupades amb aportacié de
material edafic, terra vegetal i reposicid de la coberta vegetal.

Restauracid de les zones de présteciabocadors.

Manteniment de la connectivitat. Reposici6 i/o trasllat dels elements
afectats.

Evitar la invasid de sols agraris amb usos productius o minimitzar la ocupacio.
Restaurar les zones afectades per ocupacid.

Proteccid de la zona amb balisses.

Restauracio dels elements agricoles malmesos durant la construcci6, com els
camins agricoles i els marges dels conreus afectats amb estructures de la
mateixa tipologia.

Minimitzar la ocupacid territorial i els moviments de terres amb una correcta
senyalitzacié de la zona, afectant la superficie estrictament necessaria.

Realitzacié de cales arqueologiques. Fer un seguiment arqueologic durant la
fase d'obres i pararles obres i avisar a l'autoritat competent en cas de trobar
indicis de jaciments arqueologics.

Dotar la nova infraestructura dels passos necessaris i accessos alternatius
per garantir la continuitat dels camins. Minimitzar la congestid de vehicles
regulant el transit rodat durant I'horari d'obres.

Restaurarels acessos a finques i camins afectats abans de I'entrada en
funcionament de la nova infraestructura.

No es contemplen mesures correctores.

Noes contemplen mesures correctores.

Seleccié de les zones de présteciabocadors degudament legalitzats, donant
preferéncia a activitats extractives en actiu amb projectes de restauracio
aprovats. Prioritzar la reutilitzacio de |la terra excavada en la propia obra per
alarestauracié de les zones afectades.

Minimitzar la ocupacid ajustant al tragat existent la nova infraestructura.
Disseny adequat dels desmunts i terraplens per minimitzar el volum de
terres excavat.

Decapatge previ de 20-30 cm de la capa de terra vegetal i de |'area
d'abassegament de terres per a la posterior restauracid de les zones
afectades.

Escollir’'emplagament de les instal-lacions auxiliars d’obra en Illocs on es
minimitzi I'impacte visual que les mateixes poden originar a la poblacié
propera.

Minimitzar la ocupacid de la zona. En el cas de que es consideri necessari,
utilitzar barreres visuals de caire temporal a les zones auxiliars d'obra.

Disseny adequat dels desmunts i terraplens per minimitzar el volum de
terres excavat.

Tractaments de restauracio dels talussos generats per cada una de les
alternatives, i de les diverses superficies alterades durant |I’execucio de les
obres. Estabilitzacié dels talussos i zones ocupades amb aportacié de
material edafic, terra vegetal i reposicid de la coberta vegetal.

Restauracid de les zones de présteciabocadors.

Manteniment de la connectivitat. Reposici6 i/o trasllat dels elements
afectats.

Evitar la invasid de sols agraris amb usos productius o minimitzar la ocupacio.

Restaurar les zones afectades per ocupacid.

Proteccid de la zona amb balisses.

Restauracio dels elements agricoles malmesos durant la construcci6, com
els camins agricoles i els marges dels conreus afectats amb estructures de la
mateixa tipologia.

Minimitzar la ocupacid territorial i els moviments de terres amb una correcta
senyalitzacié de la zona, afectant la superficie estrictament necessaria.

Realitzacié de cales arqueologiques. Fer un seguiment arqueologic durant la
fase d'obres i pararles obres i avisar a l'autoritat competent en cas de trobar
indicis de jaciments arqueologics.

Dotar la nova infraestructura dels passos necessaris i accessos alternatius
per garantir la continuitat dels camins. Minimitzar la congestié de vehicles
regulant el transit rodat durant I'horari d'obres.

Restaurar els acessos a finques i camins afectats abans de I'entrada en
funcionament de la nova infraestructura.

No es contemplen mesures correctores.

Noes contemplen mesures correctores.
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8 PROGRAMA DE VIGILANCIA AMBIENTAL

En aquest Capitol es recull el Pla de Vigilancia Ambiental de les obres, on s’exposen tots els
requeriments necessaris per dur a terme de forma correcta I'aplicacid i el compliment de les mesures
correctores, ja sigui durant la fase de construccié o durant la d’explotacié de I'obra.

8.1.1 OBJECTIUS
Els objectius del programa de Vigilancia Ambiental (P.V.A) es concreten en:

A) Verificar I'avaluacio inicial dels impactes previstos, concretant detalladament els parametres
de seguiment de la qualitat dels vectors ambientals afectats.

B) Controlar I'aplicacié de cadascuna de les mesures correctores previstes en el projecte, d’acord
amb les recomanacions tecniques del plec de prescripcions i els amidaments reflectits al
pressupost. Realitzar un seguiment de la seva evolucié en el temps.

C) Definir d’'immediat mesures correctores adients en cas d’aparicid de nous impactes no
previstos.

D) Redefinir noves mesures correctores en cas d’ineficacia de les actuacions previstes.
8.1.2 VERIFICACIO DE L’AVALUACIO INICIAL D’IMPACTES

En la proposta de mesures correctores dels impactes ambientals s’han definit tots els possibles
impactes ambientals previstos, s’ha realitzat I'avaluacidé dels mateixos i s’"han emés tot un seguit de
mesures concretes a adoptar, correctores o minimitzadores d’aquests impactes.

L'avaluacié dels impactes es verificara amb el seguiment dels parametres de qualitat dels vectors
ambientals afectats. Per llur preséncia en I'espai i el temps, el P.V.A. considera els seglients vectors:

e El paisatge. S’avaluara atenent al grau d’integracié del projecte (revegetacié de superficies
degradades) i valorant I'efecte tall provocat. No es tracta tant de I'afectacid que la
infraestructura en si podra tenir sobre el paisatge, sind I'afectacio al paisatge que poden tenir
els diferents treballs de I'obra.

e Elsoroll. No s’han de sobrepassar els valors limit establerts per la Llei 16/2002, de 28 de juny,
de proteccié contra la contaminacid acustica.

e Patrimoni cultural. Compliment de les mesures proposades i realitzacié d’un seguiment
arqueologic durant la fase de moviments de terres.

e Aspectes socials. Mantenir la continuitat dels camins durant la fase d’obres i de forma
definitiva.

e Lesaigles. Els objectius dels parametres de seguiment de la qualitat de les aiglies seran evitar
afectar la dinamica hidrica de la zona i mantenir uns nivells de materies en suspensié (MeS)
durant la fase de construccié no perjudicials per les poblacions aquatiques.

e Els sols. Correcte decapatge i abassegament de les terres vegetals i posterior reutilitzacio en
les tasques de revegetacié. Seguiment dels abocadors de les terres sobrants i de les canteres i
préstecs de material necessaris per a I'execucié de I'obra.

e |’aire. Caldra mantenir uns nivells acceptables de contaminacié atmosferica durant la fase de
construccid, que s’aconseguiran amb regs peridodics mitjancant camions-cisterna i el control
dels focus contaminants.
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e El medi natural s’avaluara mitjancant estudis que posin de manifest I'afeccié de la vegetacié
natural i els efectes barrera sobre la fauna: I'estudi dels biotops eliminats o reduits, aixi com
la mobilitat de la fauna.

e Fauna. Aquest parametre esta lligat a altres , com el medi natural i el soroll. Caldra dur a terme
accions perque les activitats d’obra molestin el minim possible a la fauna de la zona.

8.1.3 CONTROL D’APLICACIO DE LES MESURES CORRECTORES

El seguiment dels parametres dels vectors ambientals mostrara el grau d’aplicacié de les mesures.

El control de I'aplicacié d’aquestes mesures es realitzara tant en la fase de construccié com en la
d’explotacid de I'obra, de tal manera que I'evolucio en I’espai i el temps sera reflectida per la Direccié
Ambiental de I'Obra en un cronograma de mesures correctores que fara palés, en cada moment, I'estat
i el grau d’aplicacid de les mateixes.

En el cas de la ineficacia de les actuacions preventives i correctores previstes, es procedira a la
redefinicié de noves mesures correctores.

Integracio del projecte
Per assolir la integracié del projecte cal acomplir els seglients objectius:

e Procurar integrar al maxim I'obra en el paisatge per tal que els espectadors resultin el menys
afectats possible.

e Cercar la reduccié sistematica de la zona d’impacte paisatgistic.

e Tenir en compte les necessitats i desigs de les col-lectivitats locals, en la mesura dels seus
arguments (per exemple I'eleccié del tipus d’ordenacié paisatgistica).

e Amagar el maxim possible (desmunts, mimetismes cromatics).

e Adaptar-se al paisatge travessat.

Seleccié d’abocadors

La seleccié dels abocadors es fara de tal manera que quedin definides les arees més sensibles i
interessants, on no s’hi ha d’instal-lar cap abocador. Es definiran arees suficients, és a dir, més
superficie de la realment necessaria, per tal que el Contractista pugui escollir i tingui un cert marge de
maniobra. Aix0 és degut al fet que una localitzaci6 molt severa dels abocadors gairebé obligaria al
Contractista a comprar aquests terrenys, mentre que es pot arribar a un acord o compensacié amb els
propietaris si es disposa de suficient terreny per fer els abocaments.

Aquesta manera de treballar obliga, un cop el Contractista ha arribat a un acord amb el propietari, a
definir sobre el terreny els limits concrets de I'abocador, el seu volum maxim i el tractament durant el
seu funcionament.

Préviament a la definicid de les arees possibles d’abocaments es fara una visita sobre el terreny amb
la presencia de la Direcci6 Ambiental de I’Obra i el Contractista. En aquesta visita es definiran els
principis basics d’aquestes arees, que haurien de complir:

e Zones d’escas o nul interés socioeconomic: no urbanitzable ni classificat, preferentment arees
abandonades, degradades o no conreades.

e Zones planeres, geologicament i topograficament estables, que no puguin patir efectes
posteriors d’augment del risc d’erosid i/o contaminacid de les aiglies superficials o
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subterranies. En tot cas, s’hauran de preveure els corresponents drenatges i I'estabilitzacié
dels materials abocats.
e Zones d’escas interés natural, on les possibles afeccions a la flora o la fauna siguin baixes.

A I'hora de seleccionar les possibles zones d’abocaments a la zona del projecte, s’ha d’optar per:

A. Visitar qualsevol tipus d’extraccid a cel obert abandonada (graveres, terrals, sorreres o
pedreres).

B. Activitats extractives en funcionament que tinguin fronts abandonats susceptibles d’ésser
restaurats.

Pla d’Obra Ambiental

El Pla d’Obra Ambiental s’ha de dissenyar amb la informacid continguda al Pla d’Obra Constructiu, que
recull les activitats que s’efectuaran en el transcurs de la construccioé del projecte.

El Pla d’Obra Ambiental presenta uns condicionants donats pels treballs d’execucié de I'obra i els
propis dels elements que integren el medi, elements sotmesos a les lleis de la natura amb les seves
peculiaritats.

Per tant, no es pretén dissenyar un pla d’obra estricte, classic. Al cronograma que s’elaborara quan es
disposi del Pla d’Obra constructiu es definiran, d’'una banda, els medis afectats per les obres i les
actuacions correctives previstes corresponents a cadascun d’ells i, d’altra banda, la incidéncia de cada
mesura en funcié de I'estacié de I'any en qué ha estat aplicada. En aquest sentit, la incidéncia de les
actuacions es valorara qualitativament en:

e Periode optim: en qué les condicions climatiques sén idonies per a l'aplicacié d’una
determinada mesura correctora.

e Periode practicable: on, malgrat que els factors meteorologics no son del tot favorables,
s’accepta I'execucié de I'actuacid.

e Periode inviable: en que les condicions climatiques sén desfavorables i, per tant, es recomana
aturar 'obra correctiva en particular.

e Periode d’alta sensibilitat: periode prohibitiu per a I'execucié de mesures correctores.

Per a la redaccid d’aquest pla, es parteix del fet que la major part dels impactes que es produiran en
I’execucid de I'obra han estat previstos i s’han corregit durant la redaccié del projecte. Som
coneixedors, tanmateix, que és durant la fase d’execucid de I'obra quan s’ha de tenir especial atencié
i cura del medi. El criteri adoptat en redactar el pla segueix la premissa que la millor mesura correctora
de I'impacte és no produir aquest impacte i que, si s’han d’aplicar, s’ha de portar a terme el més aviat
possible per tal d’evitar impactes secundaris no desitjats.

8.1.4 PROGRAMA DE VIGILANCIA AMBIENTAL

Les seglients accions es programen per portar un control acurat de I'afectacié que I'obra esta tenint
sobre el medi ambient, fer un seguiment del compliment de les mesures correctores i, en cas necessari,
desenvolupar noves mesures:
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Localitzacid i control de les zones d’instal-lacions auxiliars (oficines, aplecs temporals, magatzem,...)

Actuacions: Abans de I'inici de les obres s’analitzara la localitzacié de totes les instal-lacions auxiliars i
provisionals, comprovant que es situin en les zones de major capacitat d’acollida. Es controlaran
periodicament les activitats realitzades en les instal-lacions de I'obra i parc de maquinaria, i en especial:

e Canvis d’oli de la maquinaria: Es comprovara que no es produeixen vessaments i que els olis
usats es gestionen segons el que disposa I'Ordre de 28 de febrer de 1989 i demés normativa
que resulta d’aplicacio.

e Materials de rebuig: S’exigira un certificat de desti dels residus, que haura de ser un centre de
tractament de residus o un abocador autoritzat, segons tipologia.

e Rentat de vehicles: Es prohibira aquesta practica en I'entorn d’obra.

Lloc d’inspeccid: Indrets de localitzacid de les activitats auxiliars. Control de tota I'obra per a verificar
que no hi ha instal-lacions auxiliars no autoritzades.

Parametres i llindar de tolerancia: Distribucid racional de les activitats auxiliars en indrets de minim
risc de contaminacio, prioritzant els indrets proposats en els projectes.

Aplicacié de mesures de prevencié ifo correccié: Netejar i restaurar la zona alterada.

Localitzacid i control de les zones d’abocament de terres i procedéncia dels materials de préstec

Actuacions: Seran objectes de control la programacioé dels indrets proposats com abocadors d’obra
(runes i terres sobrants), aixi com la procedencia dels materials de préstec a utilitzar en els processos
constructius.

Lloc d’inspeccio: Revisio del Pla a les oficines d’obra i, en cas necessari, visita als indrets o instal-lacions
proposades per a verificar la idoneitat dels espais. Control de tota I'obra per a verificar que no hi ha
abocadors incontrolats.

Parametres i llindar de tolerancia: Us d’abocadors legalitzats i autoritzats. Materials de préstec
procedents d’instal-lacions legalitzades i autoritzades.

Aplicaci6 de mesures de prevencié i/o correccié: Si es detectessin abocaments incontrolats,
s’informara amb caracter d’urgencia, per a que les arees afectades siguin netejades i restaurades. Si
es detecta I'Gs de materials de préstec de procedéncia no legalitzada, s’aturara I'entrada d’aquest
material fins resoldre el problema.

Control del Pla de camins

Actuacions: Seran objecte de control la supervisié del Pla de camins d’accés temporals del contractista,
a fi de que les propostes interfereixin el minim amb els desplacaments i recorreguts habituals dels
veins de la zona, especialment en els trams més urbanitzats. De forma previa a l'inici de les obres
s’analitzaran els accessos i les rutes previstes, a fi de comprovar que la proposta minimitza les
interferencies amb les zones urbanitzades, i que es garanteix la continuitat dels camins existents i les
entrades a finques o edificacions.

Posteriorment, es comprovara que la maquinaria i els vehicles d’obra restringeixen els seus moviments
a la zona estricta de les obres i als camins i rutes autoritzades.
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Lloc d’inspeccid: Revisid del Pla a les oficines i, en cas necessari, visita dels carrers i rutes proposades
per a corroborar la informacid. Durant I'obra, tota la zona d’actuacié i el seu entorn.

Parametres i llindars de tolerancia: Us de les rutes i camins segons el Pla de camins aprovat.
Les propostes no interfereixen negativament amb les activitats, desplagcaments i accessos a la zona.

Aplicacié de mesures de prevencid ifo correccid: Si es detectessin interferéncies negatives amb els
desplacaments de la zona, caldria revisar el Pla d’accessos establint itineraris alternatius.

Control del Programa de gestié de residus

Actuacions: Comprovar el Programa de gestié de residus que s’aplicara a I'obra, que haura de
contemplar la recollida, els aplecs i 'emmagatzematge dels residus generats a les obres, classificats
segons tipologies (perillosos i no perillosos). Igualment el Pla haura d’informar sobre les empreses que
efectuaran la recollida cap a I'abocador o centre de tractament legalitzat.

Pren especial importancia la gestié dels residus classificats com a perillosos, que s’hauran d’aplegar a
I'obra en indrets confinats i estancs, separats de la resta de materials, no més de sis mesos. Aixo,
implica que sera necessari el seu etiquetatge que serveixi per comprovar el temps de residencia a
I'obra.

En I'obra s’hauran d’establir les arees de recepcid dels residus generats a I'obra, en indrets especifics,
convenientment senyalats i equipats amb les mesures preventives adients, per a evitar vessaments.

Lloc d’inspeccid: Revisid del Programa a les oficines d’obra. Durant |'obra, visita dels indrets de
recepcié de residus.

Parametres i llindar de tolerancia: Planejament de Programa de gestidé de residus adaptat a les
necessitats de I'obra.

Adaptacié d’espais o arees per a la recollida dels residus de I'obra, segons necessitats, amb la
incorporacié de les mesures preventives per a evitar riscos de contaminacié del medi, perfectament
senyalitzats i de facil accés. Inexistencia de residus procedents de I'obra fora dels indrets condicionats
com a aplec temporal.

Aplicacié de mesures de prevencié i/o correccid: Adaptacio del programa a les necessitats de 'obra.
Instal-lacié/adequacié de punts de recollida de residus. Condicionament dels nous punts de recollida
en cas de generar-se més quantitat de residus que la prevista inicialment. Retirada de residus
incontrolats procedents de I'obra i posterior restauracié de la zona afectada.

Control documental de la formacid dels operaris sobre la gestié mediambiental de I'obra

Actuacions: Per a cada incorporacié de personal a I'obra, es controlara que els operaris (principalment
encarregat d’obra) i personal tecnic reben la corresponent formacid en materia de gestid
mediambiental de I'obra.

Lloc d’inspeccio: Revisio a les oficines d’obra mitjangant justificatiu del curs impartit que inclogui les
signatures de I'equip participant.
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Parametres i llindar de tolerancia: El curs de formacié arriba a tot el personal responsable que operi
a les obres.

Aplicacié de mesures de prevencié i/o correccid: Realitzacio del curs quan es detecti I'incompliment
de la mesura.

Vigilancia de la proteccié d’espécies i comunitats vegetals a conservar

Actuacions: De forma previa a l'inici de les obres s’hauran de senyalitzar les arees vegetals
(principalment en les rieres i torrents) a conservar. Respecte a les arees agricoles, es respectaran les
finques de manera que les obres no interfereixin en el correcte desenvolupament de les activitats que
s’hi desenvolupen i si cal, de manera preventiva, es sol-licitara que es senyalitzin els perimetres de les
finques contigtlies.

Lloc d’inspeccioé: Arees forestals localitzades fora de la franja d’ocupacié perd properes a la zona
d’obres.

Parametres i llindar de tolerancia: En fase d’obra, es controlara I'estat de les plantes, detectant els
eventuals danys sobre branques, tronc o sistema radicular.

Aplicacié de mesures de prevencié i/o correccid: Si es detecten afeccions a les comunitats o espécies
vegetals a conservar, es procedira a descobrir I'origen i aplicar les mesures que es considerin més

oportunes.

Control i seguiment de I’explotacid de les arees d’ubicacié d’instal-lacions auxiliars

Actuacions: Es controlaran periodicament les activitats realitzades en les instal-lacions de I'obra i
aplecs de terra vegetal, en especial:

Activitats auxiliars:

e Manteniment de la maquinaria (en cas d’establir parc de maquinaria). Es comprovara que
s’estableixen mesures preventives, que no es produeixen vessaments incontrolats i que els olis
residuals usats, i altres materials contaminants, sén gestionats segons disposa la legislacio
vigent.

e Residus. Es controlara que es gestionen els residus de forma adequada. S’exigira el certificat
de seguiment dels residus retirats de I'obra, que haura d’indicar el transportista i el desti final
(abocador o centre de tractament, autoritzats).

e Neteja de vehicles. Es prohibira aquesta practica en tot I'entorn de I'obra

e Formigons. S’establiran basses de recollida de neteja de les cubes formigoneres, en indrets
propers a les zones d’obra que requereixen formigd, perfectament impermeabilitzades,
delimitades i senyalitzades.

Aplecs de terra vegetal:
e Es controlara que la terra vegetal a reutilitzar es retira i s’aplega en els indrets préviament
definits, i es controlara que en aquests punts es garanteixin les condicions de manteniment.

Lloc d’inspeccié: Indrets de localitzacié d’activitats auxiliars (inclosos els aplecs de terra vegetal).

Parametres i llindar de tolerancia: Inexistencia d’aplecs de materials d’obra i de residus fora dels
indrets autoritzats per a tal Us. Fulls de seguiment dels residus degudament complimentats.

64



Avaluacié d’impacte ambiental ordinaria

Estudi informatiu de la variant d’Ulldecona. Carretera TV-3313.

Aplicacié de mesures de prevencio i/o correccid: Si es detectés I'aplicacié de procediments de manera
incorrecta, s’'informara amb caracter d’urgencia, per a que les zones es netegin i restaurin.

Control i seguiment de I’eliminacié de terres sobrants

Actuacions: Sera objecte de control la retirada de runes, procedents de les demolicions i dels sobrants
de terra, cap a abocador autoritzat.

Lloc d’inspeccid: Control documental dels fulls de seguiment de la retirada de runes i terres sobrants.
Aquest document ha d’incloure, com a minim, la data, el volum retirat, I'empresa que efectua la
retirada, la matricula del transportista i I'entrada a I'abocador (amb tots els registres degudament
complimentats).

Parametres i llindar de tolerancia: Fulls de seguiment dels residus degudament complimentats.
Inexisténcia de terres.

Aplicacié de mesures de prevencid ifo correccid: Si es detectessin incompliments amb el procediment
(transportistes no autoritzats, fulls de seguiment incomplerts o incongruéncies amb les dades),
s’informara amb caracter d’urgencia, fins aconseguir tota la informacié requerida. En cas de detectar
abocaments incontrolats es procedira a retirar el material abocat i netejar i restaurar la zona afectada.

Control documental de la procedéncia dels materials de préstec

Actuacions: Sera objecte de seguiment el control dels materials procedents de I'exterior per tal de que
procedeixin de canteres i empreses legalitzades.

Lloc d’inspeccié: Control documental dels indrets de subministrament que demostrin la seva
legalitzacio.

Parametres i llindars de tolerancia: Indrets legalitzats.
Aplicacié de mesures de prevencié if/o correccid: En cas de detectar que 'empresa que subministra
arids o altres materials no es troba legalitzada, s’aturara immediatament I'arribada d’aquest material

fins a solucionar el problema.

Control del I'alteracié i compactacié de sols

Actuacions: Caldra assegurar el manteniment de les caracteristiques edafologiques dels terrenys no
afectats directament pel tragat perd ocupats temporalment per alguna activitat. En cas que es
produeixi I'ocupacié temporal de terrenys rustics que hagin d’estar sotmesos al pas continuat de
vehicles, materials pesants o instal-lacions d’obra, aquesta haura d’anar precedida de tasques de
descompactacié per tal de deixar els soOls a les seves condicions originals, un cop finalitzades les
actuacions.

Lloc d’inspeccid: Control visual de les zones sotmeses a compactacions o alteracions dels sols.

Parametres i llindar de tolerancia: Es controlara la compacitat del sol, aixi com la preseéncia de roderes
que indiquin transit de maquinaria. No s’admetra la preséncia d’excessives compactacions per causes
atribuibles a les obres.

Aplicacié de mesures de prevencio i/o correccid: En el cas de sobrepassar els llindars admissibles,
caldra corregir les arees afectades, encara que no estesin contemplades en el projecte.
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Vigilancia de les mesures protectores contra incendis

Actuacions: Caldra tenir present extremar les precaucions en les activitats que poden generar
espurnes, susceptibles a desencadenar incendis, principalment si les obres s’efectuen en époques
sensibles.

S’aplicara el Decret 64/1995, de 7 marg, pel qual s’estableixen mesures de prevencid d’incendis
forestals, i la seva modificacid (article 17 de I'apartat 2) segons el Decret 206/2005, de 27 de setembre.
Tanmateix, es tindran en compte les prescripcions derivades del Decret 130/1998, de 12 de maig, de
mesures de prevencio d’incendis forestals a I'area d’influéncia de les carreteres. Caldra verificar la
preséncia de mitjans d’extincid en obra.

Lloc d’inspeccid: Tota I'obra, especialment les zones proximes a masses forestals.
Parametres i llindar de tolerancia: Es controlaran totes les activitats que poden ser susceptibles de
generar foc, aixi com la preséncia continua a I'obra de medis d’extincio.

Aplicacié de mesures de prevencid ifo correccié: Com a mesura protectora es recomana disposar a
I'obra d’algun camio cuba i altres equips d’extincid, per controlar rapidament o fins i tot extingir els

focus que poguessin apareixer.

Control dels moviments de maquinaria i dels accessos temporals

Actuacions: Es verificara que no es realitzen moviments incontrolats de maquinaria, i demés vehicles
de I'obra, amb la finalitat d’evitar afeccions innecessaries a la xarxa de drenatge natural, a les
caracteristiques dels sols, als recursos culturals o a la vegetacié, i en conseqieéncia, als diferents
habitats faunistics, i als camins i accessos a finques i edificacions de la zona.

Lloc d’inspeccid: Control de tota la zona d’obres.

Parametres i llindar de tolerancia: Com a llindar inadmissible es considera qualsevol moviment
incontrolat de la maquinaria i, de forma especial, aquella que de manera ocasional podés provocar
danys sobre els recursos naturals o sobre el medi social. En cas necessari, es procedira a senyalitzar les
zones que ho requereixin.

Aplicacié de mesures de prevencié i/o correccié: Per a evitar possibles afeccions s’informara al
personal operari executant de I'obra dels indrets de major rellevancia ambiental, i en el seu cas, de la
utilitat de respectar la senyalitzacid. Si es produis algun dany pel moviment incontrolat de la
magquinaria, es procedira a la restauracié de la zona afectada.

Comprovacié documental de I'existéncia dels permisos necessaris i la documentacié dels vehicles i
la maquinaria de 'obra

Actuacions: Sera objecte de seguiment el control documental que demostri el correcte estat de
manteniment de la maquinaria i els vehicles vinculats amb I'obra. En aquest sentit, la maquinaria
d’obra que es desplaga haura de disposar del corresponent certificat de la ITV vigent. D’altra banda, la
magquinaria que no es desplac¢a haura de disposar del corresponent certificat de la CE.

Lloc d’inspeccié: Control documental de la maquinaria i vehicles d’obra que demostrin el correcte estat

de manteniment.
Parametres i llindar de tolerancia: Disposar del certificat de la ITV i de la CE vigent.
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Aplicacié de mesures de prevencio ifo correccié: En el cas de detectar-se vehicles i maquinaria que
no disposin dels certificats vigents, es procedira a retirar-les de I'obra fins a solucionar el problema.

Control de I'eficacia en I'aplicacié del Programa de gestié de residus aprovats (visual i documental)

Actuacions: Es verificara I'eficiencia de la gestié de residus de 'obra i es controlara el desti final dels
materials sobrants cap a abocador o centre de tractament autoritzat.

Lloc d’inspeccio: Control visual de les arees establertes per a la recollida de residus. Gestié documental
a les oficines, on es controlara la validesa dels corresponents permisos i el contingut dels fulls de
seguiment de residus.

Parametres i llindar de tolerancia: Inexisténcia de contenidors o arees especifiques, diferenciats i
identificats. Incorrecta segregacié dels residus. Qualsevol incompliment de la normativa vigent en
materia de gestié de residus, tant a I'obra com per part del gestor. Full de seguiment de residus
incomplert o amb dades incorrectes.

Aplicacié de mesures de prevencié i/o correccié: Adequada recollida i gestié de residus. Retirada de
residus mal gestionats i disposicié adequada dels mateixos. Substitucio dels gestors per incompliments

de certificats. Instal-lacié de nous contenidors.

Control de la proteccié dels elements de patrimoni cultural

Actuacions: Caldra preservar els jaciments arqueologics o elements de patrimoni cultural detectats en
la proximitat de I'area d’actuacio, pero fora de la zona propiament d’ocupacid. Per a tal, abans de I'inici
de les obres, es senyalitzaran convenientment els ambits de protecci6 de manera que s’evitin
malmeses accidentals no tan sols de I'element inventariat sind també del seu entorn més immediat.
Igualment, sempre que sigui possible, es programaran els accessos i els desplagaments d’obra el maxim
allunyats d’aquestes arees.

Lloc d’inspeccid: Elements inventariats de patrimoni cultural no afectats directament per les obres
pero localitzats en les immediacions de la zona d’actuacio.

Parametres i llindars de tolerancia: Es disposa de mecanismes de senyalitzacié eficients que acotin els
elements de proteccio.

Aplicacié de mesures de prevencié ifo correccié: Es reposaran les senyalitzacions que es malmetin, o
es reforcaran quan es detecti que les col-locades son insuficients.

Seguiment arqueologic de la desbrossada i els moviments de terres

Actuacions: Per tal de preservar els jaciments no coneguts inicialment, es procedira a efectuar un
seguiment de les operacions de desbrossada i moviments de terres per part d’'un equip d’arqueolegs.

Lloc d’inspeccio: Tot I'ambit de les obres sotmés a desbrossada i moviments de terres. S’inclouen
també els espais proposats per a la instal-lacié d’activitats auxiliars d’obra.

Parametres i llindar de tolerancia: Si es produis alguna troballa, es verificara la mesura d’obligat
compliment consistent en la paralitzacié de les obres del tram en qlestid fins a obtenir una conclusié
de la importancia, valor o recuperabilitat dels bens detectats, la qual haura d’estar constatada pel
Departament de Cultura.
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Aplicacié de mesures de prevencid i/o correccid: Si es detecta alguna troballa es procedira a la seva
retirada o documentacid, segons determinin els técnics del Departament de Cultura de la Generalitat
de Catalunya.

Control de I’emissié de pols i particules

Actuacions: Verificar la minima incidéncia per motiu d’emissions de pols i particules degudes al
moviment i al transit de la maquinaria, aixi com la correcta execucio dels regs.

Lloc d’inspeccid: Control visual de tot 'ambit d’obres, analitzant amb especial cura els ndvols de pols
gue es puguin produir a I'entorn de les vivendes i nuclis urbans i en les zones agricoles. Es controlaran
també els indrets on s’efectuin els regs programats, i també es tindra en compte la procedéncia de
I'aigua.

Parametres i llindar de tolerancia: Abséncia de nuvols de pols i de particules sobre la vegetacio.
Aplicacié de mesures de prevencio i/o correccié: Reprogramar el pla de regs quan aquests siguin
insuficients o excessius (periode de pluges intenses). Netejar les arees que eventualment puguin estar

afectades.

Control dels nivells acustics de I’obra i de la maquinaria

Actuacions: Sera objecte de vigilancia ambiental garantir que els nivells acustics no afecten en excés a
les arees habitades. També es verificara el correcte estat de la maquinaria executant de |'obra,
respecte al soroll emes per la mateixa. Per a tal, en cas de detectar-se una emissié acustica molt
elevada en una determinada maquinaria, es procedira a realitzar una analitica del soroll emesa per la
mateixa.

Lloc d’inspeccio: Control documental a les oficines d’obra de les fitxes de la Inspeccié Técnica de
Vehicles (ITV) de tota la maquinaria que operi en 'ambit de les obres. Igualment control documental
de la fitxa referent al certificat de la CE en referéncia a les normatives de control de sorolls. Control a
tot I'ambit d’obres on es realitzin operacions sorolloses.

Parametres i llindar de tolerancia: Les ITV son vigents i la resta de maquinaria d’obra disposa del
corresponent certificat de la CE. Els maxims admissibles seran, en principi, de 70 dB(A) durant el dia,
en les arees habitades podent ser inferiors en arees que es consideren de proteccio especial.

Aplicacié de mesures de prevencié ifo correccié: Si es detecta maquinaria que no disposa dels
pertinents certificats, sera retirada de I'obra. Si es detecta que una determinada maquina sobrepassa

els llindars admissibles, es proposara la seva paralitzacié fins que sigui reparada o substituida.

Seguiment de la qualitat de les aigiies

Actuacions: Sera objecte de la vigilancia ambiental controlar que s’apliquin les mesures definides en
la publicaci6 Recomanacions tecniques pel disseny d’infraestructures que interfereixen amb |'espai
fluvial, de I’'Agencia Catalana de I’Aigua, principalment per les operacions que requereixin el
bombament d’aiglies freatiques interceptades i la seva eliminacioé de la llera publica.

Es controlara que s’instal-len sistemes de decantacié en aquelles zones on les excavacions es localitzin
sota el nivell freatic, si es donés el cas, amb I'objectiu d’interceptar I'aigua procedent del bombament

68



Avaluacié d’impacte ambiental ordinaria

Estudi informatiu de la variant d’Ulldecona. Carretera TV-3313.

de les rases i altres excavacions i aconseguir la decantacio dels solids en suspensié abans del vessament
de 'aigua decantada a llera. Igualment es controlara que les aigles superficials no experimenten una
disminucié de la seva qualitat per motiu de les obres.

Lloc d’inspeccid: Punt de I'obra on es realitzen excavacions sota el nivell freatic. Punts d’obra propers
a cursos d’aigua.

Parametres i llindar de tolerancia: Les aiglies superficials no experimenten episodis de contaminacid
per motiu de les obres. L’aigua bombada és retornada al medi sense solids en suspensio.

Aplicacié de mesures de prevencié i/o correccid: Si es detecten contaminacions sobre les aiglies
superficials, es procedira a aturar el tram d’obra objecte del problema i aplicar mesures que es
considerin oportunes, segons el cas. Si s’eliminen aiglies amb elevat contingut en solids en suspensio,
es procedira a aturar el tram d’obra i aplicar les mesures preventives pertinents.

Seguiment de les obres de drenatge i canalitzacid

Actuacions: Durant les obres, es comprovara que els sistemes de drenatge segueixen les
especificacions tecniques definides i s’adeqlien a la seccid de les lleres interceptades, de les que
s’haura de garantir la continuitat i el seu regim de circulacid.

Ilgualment es supervisara que els processos constructius de les obres eviten la malmesa de més
superficie de I'estrictament necessaria, i es realitzen de manera ordenada i respectuosa amb el medi.
En aquest sentit, tindra especial importancia el control i el seguiment ambiental de I'obertura del cami
d’accés a la zona d’actuacio (en cas necessari), ja que a vegades pot arribar a provocar més afeccions
que la construccio de la propia obra de drenatge.

Lloc d’inspeccid: Lleres i drenatges on es proposi la construccié d’obres de pas.

Parametres i llindars de tolerancia: Els parametres a controlar seran: dimensions de les obres de pas;
preséncia de vegetacio de ribera i la seva afeccid; embassaments o desbordaments a les boques de
I'obra de pas; afeccions a llera pe I'obra de pas; acabat i neteja de les obres, i permeabilitat per la
fauna. Per a qualsevol modificacid sensible d’aquests parametres s'hauran d’adoptar mesures
correctores d'immediat.

Aplicacié de les mesures de prevencié i/o correccié: Si s’alteren els parametres indicats, s’hauran de
revisar les obres de pas i restaurar les caracteristiques fisiques de la llera.

Seguiment de les mesures de control de la contaminacié de sols i de les aigiies subterranies

Actuacions: S’inspeccionaran totes les actuacions i zones on s’acumulin materials susceptibles a
generar lixiviats, per tal d’assegurar el manteniment de la qualitat dels sols i de les aiglies subterranies
(en cas de produir-se filtracions).

Lloc d’inspeccié: Actuacions amb risc de contaminacid (formigonatge, operacions d’encofrat i
desencofrat, manteniment de la maquinaria,...) i zones on s’acumulin materials susceptibles a generar
lixiviats (aplec de residus o materials perillosos).

Parametres i llindar de tolerancia: No es toleraran les operacions susceptibles de generar
contaminants ni els aplecs de substancies perilloses sense les oportunes mesures preventives:
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construccio, en indrets estrategics propers a les zones d’actuacio de basses de recollida de sobrants
de formigd i neteja de canaletes; execucié de plataformes impermeabilitzades i estanques per
I'emmagatzematge de productes perillosos (tancs de gasoil); ubicacid dels envasos de productes
contaminants en indrets estancs, tancats o coberts, (pintures, desencofrants); gestid de residus,
principalment pel que fa a les restes de materials perillosos (bateries, envasos consumits de
substancies perilloses...).

Aplicacié de mesures de prevencié i/o correccié: En cas de detectar concentracions de contaminants
elevades sobre el terreny, es procedira a restaurar la zona afectada, mitjangant la neteja i la retirada
dels sols contaminats.

Seguiment de les mesures de restauracié de la coberta vegetal: control de la retirada i I’aplec de la
terra vegetal

Actuacions: Es comprovara que la retirada es realitza en els indrets i amb els gruixos previstos en el
projecte. Igualment es supervisaran els indrets proposats com a zones d’aplec temporal d’aquestes
terres, verificant que no s’ocupa la xarxa de drenatge superficial. Es supervisaran també les condicions
dels aplecs fins a la seva reutilitzacié a I'obra, i I'execucié de les mesures de conservacio si fossin
necessaries.

Lloc d’inspeccid: La correcta retirada de la capa de terra vegetal es verificara en les superficies aixi
previstes. En general, en aquelles zones de sol rustic (agricola, forestal o erms) que vagin a ser
ocupades per la carretera.

Parametres i llindars de tolerancia: Es verificara que el gruix retirat correspon als primers centimetres
de sol.

No s’acceptara la retirada d’aquestes terres cap a abocador i la seva substitucid per terres vegetals
procedents de préstec o comprades.

Aplicacions de mesures de prevencid i/o correccid: Si es detecten aplecs que no garanteixin la qualitat
de les terres (barreja i contaminacions amb terres d’altres procedéncies o arids, excés de materials
grollers...), degudes a una incorrecta manipulacié o manteniment de les mateixes, es procedira a
eliminar-les de I'obra i a ser substituides per terres d’aportacio.

Seguiment de les mesures de restauracio de la coberta vegetal: control de les operacions de I’estesa
de terra vegetal

Actuacions: Es verificara la seva execucid en el indrets i espessors previstos. Després de la seva
execucio, es controlara que no es produeixin trepitjos o malmeses d’aquest material.

Lloc d’inspeccid: zones on estigui prevista aquesta actuacio.

Parametres i llindars de tolerancia: L'espessor i la qualitat (si és necessari, caldra analitiques que
determinin, com a minim la granulometria —recomanada: franca, argilosa/arenosa o arenosa/franca-,
el pH —entre 5i 8,5-i el contingut en matéria organica —minim 0,5%, optim 2%) de les terres aportades.

Aplicacié de mesures de prevencid i/o correccio: Si es detectés que el gruix aportat és incorrecte, es
procedira a repassar les zones inadequades. En cas de que es realitzin analitiques per a determinar la
qualitat de les terres vegetals aportades i que aquestes indiquessin anomalies en la composicio, es
proposaran esmenes o millores, si és possible, o la seva retirada de I'obra, en cas contrari.
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Seguiment de les mesures de restauracid de la coberta vegetal: control de les operacions de
descompactacio de sols

Actuacions: Es verificara que les franges de terreny rustic sotmeses al pas continuat de vehicles sén
descompactades amb mitjans mecanics. Es controlara que aquesta mesura s’apliqui en els trams
d’ocupacio temporal, que no hagin estat sotmesos a moviments de terres per les excavacions.

Lloc d’inspeccid: Zones on estigui prevista aquesta actuacio.

Parametres i llindars de tolerancia: La descompactacio es realitza a una fondaria d’uns 40 cm.

Aplicacié de mesures de prevencio ifo correccié: Si es detectés que la descompactacio s’ha realitzat
incorrectament, es procedira a repassar les zones inadequades.

Seguiment de les mesures de restauracio de la coberta vegetal: control de sembres i hidrosembres

Actuacions:

e Verificar la correcta execucié d’aquestes unitats d’obra i la idoneitat dels materials.

e Inspeccié de materials: comprovar que les llavors, els adobs i els materials sén els exigits.
S’exigira el certificat de puresa i germinacié.

e Supervisio de I'execucié: control de les dotacions de cada material i I'execucid de la barreja en
hidrosembres i la distribucié de la barreja d’hidrosembra.

e Seguiment de resultats: control de la germinacié i grau de cobertura.

Lloc d’inspeccié: Zones on estigui prevista aquesta actuacid, zones d’aplec o emmagatzematge de
llavors i materials, i zones de carrega de les hidrosembradores.

Parametres i llindars de tolerancia:

e Materials: es disposa del corresponent certificat de qualitat del fabricant, emés per un
laboratori homologat; les llavors s’adapten a les exigéncies.

e Execucid: la barreja d’hidrosembra esta formada pels materials i dotacions senyalades; les
sembres i hidrosembres cobreixen totes les superficies a tractar de forma homogenia.

e Resultats: S’observa una cobertura uniforme al cap de 30-90 dies de la seva execucio (com a
minim ha de cobrir el 80% de la superficie).

Aplicacié6 de mesures de prevencié ifo correccié: Si es sobrepassen els llindars admissibles, es
resembraran les superficies defectuoses.

Seguiment de les mesures de restauracio de la coberta vegetal: control de plantacions:

Actuacions: Verificar la correcta execucié d’aquestes unitats d’obra i la idoneitat dels materials.

e Inspeccié de materials: comprovar que les plantes, els adobs i els materials sdn els exigits.

e Supervisio de I'execucio: control de les dimensions dels clots de plantacid, si s’afegeixen adobs,
la col-locacié de la planta, I'execucid dels regs d’'implantacid i la data d’execucié.

e Seguiment de resultats: control del percentatge de marres, als 30-90 dies de la seva plantacio;
si se’n detecten moltes, es provara de determinar-ne les causes.
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Lloc d’inspeccid: Zones on estigui prevista aquesta actuacid, zones d’aplec o emmagatzematge de
plantes.

Parametres i llindars de tolerancia:

e Materials: les plantes s’adapten a les exigencies i sGn subministrades per viveristes acreditats.

e Execucid: la distribucid és la definida; el primer reg d’'implantacié s’executa el mateix dia; es
verificara que no s’executen plantacions quan la temperatura ambient és inferiora 5 2C o amb
el terra gelat, o amb calors extremes.

e Resultats: la tolerancia de marres sera d’un 10% per arbustos i del 5% per arbres de més d’1
m.

Aplicacié de mesures de prevencié ifo correccié: Si es sobrepassen els llindars admissibles, es
replantaran les superficies defectuoses.

Control dels desmantellament de les instal:-lacions i neteja de la zona d’obres

Actuacions:
e Abans de la recepciod de les obres es procedira a efectuar inspeccions generals de tot I'ambit
d’actuacid (incloses les zones perifériques), per verificar el correcte estat i neteja de tota I'area.
e També es controlara el desmantellament, la retirada i la restauracié de les arees ocupades per
les instal-lacions auxiliars.

Lloc d’inspeccio: Totes les arees afectades per les obres i superficies periferiques.
Parametres i llindar de tolerancia: No s’observa cap tipus de residu o resta de les obres.

Aplicacié de mesures de prevencié i/o correccid: Si es detecta alguna zona amb restes d’obra, s’haura
de netejar i restaurar convenientment.

Vigilancia del manteniment de la permeabilitat territorial

Actuacions: Caldra verificar durant tota la fase de construccid, i un cop finalitzades les obres, que es
manté la continuitat de tots els camins i vials interceptats, aixi com els accessos a finques i propietats.
En cas de detectar algun tall en aquest sentit, es comprovara que existeixen desviaments o alternatives
de pas, provisionals o definitives, racionals i correctament senyalitzats.

Lloc d’inspeccio: Tots els vials camins i accessos interceptats per les obres.
Parametres i llindar de tolerancia: Es considerara inacceptable la manca de continuitat d’algun cami,
pel seu mateix recorregut o altre opcional, la impossibilitat d’accedir a alguna finca o propietat, o la

manca de senyalitzacid en els desviaments o rutes i accessos alternatius.

Aplicacié de mesures de prevencid i/o correccid: En cas de detectar manques de continuitat en algun
cami, o manca d’accessos a alguna zona, es disposaran immediatament de passos o rutes alternatives.
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Seguiment de la reposicié dels serveis afectats

Actuacions: Caldra verificar que tots els serveis afectats es reposen de manera immediata,
principalment quan es tracta de talls o interrupcions apareguts de manera accidental i inesperada.

Lloc d’inspeccié: Zones on s’interceptin serveis, prenent especial atencié els de petita entitat o
d’interes local (canonades de reg, sequies...), que no siguin responsabilitat d’'una entitat o empresa
amb mitjans per controlar la seva reposicié.

Parametres i llindar de tolerancia: Es considerara inacceptable el tall o interrupcié d’un servei de
manera prolongada i sense anims de resoldre.

Aplicacié de mesures de prevencid ifo correcci6: Si es detecta la manca de continuitat d’algun servei
es reposara de manera immediata.

Realitzacié d'un llibre d'assisténcies, suggeriments i incidéncies mediambientals, inclos al llibre
d'obra

Es procurara que a peu d’obra un técnic mediambiental tingui cura de tots els aspectes i les incidéncies
gue puguin tenir lloc durant les obres.

Al llibre d'obra s'anotaran totes les observacions necessaries derivades del seguiment ambiental de la
mateixa pel que fa a impactes previstos i no previstos, alhora que es proposaran, per a cadascun d'ells,
mesures correctores particulars. Tanmateix, s'especificaran les innovacions i irregularitats derivades
del desviament del Pla d'Obra Ambiental.

Aguestes anotacions aniran acompanyades d'un petit esbds o dibuix esquematic que reflectira, molt
il-lustrativament i amb totes les senyalitzacions precises (direccié de tall o indicacié de la situacio del
nord, escala horitzontal i vertical, llegenda...), la zona implicada de I'obra.

8.1.5 SEGUIMENT MITJANCANT FITXES, DE L'ESTAT DE LES MESURES CORRECTORES DELS
DIFERENTS IMPACTES AL MEDI

Les fitxes o fulls de seguiment de les actuacions correctives consisteixen en una recopilacié
d’informacid de forma sintetica.

A la part superior del full consten les especificacions relatives a la data i situacio de I'indret o tram
sotmeés a avaluacié.

Al quadre central s’especificaran, de la forma més detallada possible, les seglients variables:

e El medi afectat que, entre d’altres, pot correspondre a: aiglies superficials i subterranies,
paisatge, flora, fauna, moviment de terres, efecte tall, soroll, o aire.

e Elsimpactes provocats sobre el medi, classificats com a impactes previstos, si consten en I'E.lL.A
o en la Declaracié d’'Impacte, o impactes no previstos, si han aparegut un cop iniciada I'obra.
Tanmateix, es procedira a una valoracié qualificativa de I'impacte.

e Les mesures correctores establertes en el cas d’impactes previstos.

e L'efectivitat qualificativa de la correccié. Es ponderara, per graus (positiu-negatiu, regular-
irregular,...), si I'actuacié correctiva ha estat adequada i suficient per contrarestar I'impacte
corresponent. En cas d’afeccié negativa de la mesura correctora aplicada, es proposaran noves
actuacions per minvar I'impacte.
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L’'optimitzacid de I'actuacié de les mesures correctores en funcié del Pla d’Obra Ambiental i
del Pla d’Obra Constructiu. Es representara a la fitxa quin és el grau, avaluat als Plans d’Obra,
gue correspon a una determinada mesura correctora en el mes en curs. En tots dos plans es
faran les valoracions i al-legacions corresponents, cas d’observar divergéncies entre ells.
L’estat de les actuacions i observacions. Es fara constar si les mesures correctores han
comengat, encara han de comengar, es troben aturades o necessiten correccié immediata.

Simultaniament, s’anotaran totes aquelles observacions derivades de qualsevol tipus d’incidencia de
competeéncia mediambiental.

La periodicitat d’elaboracié d’aquestes fitxes és proporcional a la velocitat d’execucié de I'obra. De
cara a l'inici de la construccio, es preveuen de I'ordre de dues visites setmanals.

Realitzacié d’informes mensuals

La Direccié de I'Obra elaborara un informe mensual on s’avaluara, a partir de les dades descrites al
llibre d’assistencia, I'estat actual de les mesures correctores i la seva evolucié al llarg del mes. Aquest
informe incloura:

Un quadre resum on s’inventariaran i relacionaran les tres variables més significatives: vectors
ambientals impactats, impactes ocasionats en cadascun d’ells i mesures previstes en I'E.l.A i
en la Declaracié d’Impacte.

Un balang comparatiu on es posara de manifest I'actuacié de les mesures correctores previstes
a l'estudi d’'impacte ambiental i a la declaracié d’'impacte, enfront de les aplicades durant la
realitzacié de I'obra. En cas d’existir divergencies entre ambdues actuacions, es proposaran
mesures correctores de major eficacia.

Una valoracié de les condicions en les quals s’han efectuat les mesures correctores respecte
les incidencies estacionals paleses al Pla d’Obra Ambiental i al Pla d’Obra Constructiu, és a dir,
si en el transcurs de la construccié una actuacio correctiva s’ha realitzat en el moment declarat,
bé optim, bé d’alta sensibilitat, en ambdés plans d’obra.

Una descripcid de possibles impactes esdevinguts durant la realitzaci6 de I'obra no
contemplats ni en el projecte de mesures correctores d’impactes ambientals, ni en la
Declaracié d’Impacte. Es proposaran, d'immediat, noves actuacions correctives.

Altres parts integrants de I'informe mensual seran:

Notes de I'informe mensual: recopilacié de les actuacions més rellevants esdevingudes al llarg
del mes.

Visites d’obra: recopilacio dels informes elaborats en cadascuna de les visites i reunions d’obra.
En ells es posen de manifest les principals incidencies mediambientals i les mesures
executades i/o proposades. S’adjuntaran les actes de les reunions d’obra, que seran signades
per la Direccié d’Obra i el Contractista.

Llibre d’obra: relacié dels originals del llibre d’obra ambiental on s’han pres notes de les
principals incidencies i actuacions correctives en cadascuna de les visites a I'obra. Anira signat
per la Direccié d’Obra i pel Contractista.

Informes mensuals particulars: es realitzaran informes especifics d’alguna incidéncia
esdevinguda al llarg del mes o del seguiment d’alguna de les mesures ja executades.
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Realitzacié d’'una memoria semestral

Amb aquesta memoria es pretén obtenir una visié generalitzada de I'evolucié de les mesures
correctores al llarg dels sis darrers mesos.

Es realitzara amb el recolzament de la informacié continguda en els sis informes mensuals previament
elaborats.

Es tractara, doncs, de sintetitzar en un sol text tota la informacio recollida anteriorment referent a:

8.1.6

Vectors ambientals impactats.

Impactes ocasionats sobre els diferents vectors.

Aplicacié de les mesures correctores. Estat actual.

Valoracid de I'efectivitat de les actuacions correctores respecte una efectivitat prevista.
Valoracid del Pla d’Obra Ambiental i Constructiu. Paral-lelismes i divergencies abans i durant
el transcurs de 'obra.

Conclusions i noves aportacions.

REUNIONS SETMANALS D’OBRA

Un cop per setmana s’efectuara una reunio en la qual participaran representants de la Direccié d’Obra
i el Contractista.

En aquestes sessions es posaran de manifest totes les incidéncies ambientals esdevingudes en els
darrers set dies i es plantejaran solucions entre les parts. Un cop definides aquestes, s’aixecara una
acta on quedaran incloses com a garantia de la seva posterior execucio.

Realitzacié d’un informe fotografic de I'impacte ambiental, les mesures correctores i possibles episodis

En aquest document quedara palés I'estat inicial del medi abans de I'execucid de les obres, servint de
model comparatiu amb I'estat del mateix un cop iniciades les activitats. Es definira com un sistema
d’avaluacio visual de I'evolucid de les obres i de la correcta aplicacié de les mesures correctores.
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9 DOCUMENT DE SINTESI

Pel que fa al procediment d’avaluacié d’impacte ambiental:

L'annex | de la llei 21/2013, d’avaluacié ambiental, determina els projectes sotmesos a |'avaluacio
ambiental ordinaria regulada en el titol Il, capitol Il, seccié 1a. El nostre projecte queda inclos dins del
Grup 9 Altres projectes, apartat a) 16é:

b) Els projectes segiients quan es desenvolupin en espais naturals protegits, Xarxa Natura 2000 i arees
protegides per instruments internacionals, segons la regulacié de la Llei 42/2007, de 13 de desembre,
del patrimoni natural i de la biodiversitat.

16e. Construccio d’autopistes, autovies i carreteres convencionals de nou tragat.

La nova carretera s’ubica dins la Reserva de la Biosfera “Terres de I'Ebre” recollida per la Llei 42/2007,
de Patrimoni Natural. Aquesta reserva figura al Capitol IV, article 50, apartat 1, f) com a reserves de la
biosfera declarades per la UNESCO, per tant el projecte resta sotmés a Avaluacié Ambiental Ordinaria.

En relacié a I'estudi realitzat d’avaluacié d’impacte ambiental:

La motivacio del projecte consisteix en la millora de la connexioé entre el municipiila travessera existent
per tal de disminuir la perillositat que es dona en una via on coexisteixen el pas de vehicles pesants,
turismes, i vianants, amb espai insuficient per garantir la seguretat viaria. L'eleccié de I'alternativa 1
no resol la perillositat existent a la zona en trobar-se a escassos 30 m de la zona actual de pas, en zona
urbana, i molt propera a un habitatge que queda afectat per el desenvolupament de les obres.

Després de I'aplicacié de les mesures descrites en el document per tal d’eliminar o reduir al minim els
impactes sobre els elements que composen la zona d’estudi, s’ha conclos que I'impacte sobre el medi
acustic sera permanent pel que fa 'alternativa 1, suposant un augment dels nivells sonors per als
habitatges propers en fase de funcionament de la carretera. Aquesta alternativa no resol per tant la
principal problematica per la que s’inicia el projecte: els problemes de seguretat vial deguts al pas de
vehicles pesants propers als habitatges, amb les conseqlients afeccions per soroll i pols degut al tipus
de vehicles que circulen per la via, pel que s’avalua I'impacte generat per I’alternativa 1 com a moderat.

L'alternativa 2 pero, s’emplaca en una zona on només es troben dos habitatges aillats en I'espai
agricola, resol els problemes de soroll propers al municipi i dirigeix el pas de camions cap a la TV-331
des de la interseccié amb el carrer Major fins al Cami de la Bassa del Montsia en linia recta; per tant el
recorregut proper al municipi és menor. En aquesta zona la influéncia de vianants és minima, i es troba
allunyada dels habitatges, pel que resoldria els problemes de perillositat existents.

Pel que fa I'analisi mediambiental, no hi ha cap vector del medi en estudi que limiti el desenvolupament
del projecte. Les afeccions sobre el drenatge inclouen la millora de la xarxa de drenatge actual i s’ha
previst en les mesures correctores una revegetacio de les zones afectades. El paisatge de I'ambit a
I'alternativa 2 pero, quedaria afectat per la introduccié d’un element alié al medi. Tot i aixi, no es
troben habitats de fauna o de vegetacié d’especial interés que calgui conservar, i I'impacte sobre el
paisatge es considera assumible comparat amb I'impacte que provocaria |'alternativa 1 sobre el medi
socioeconomic.

En el condicionament de la carretera TV-3313 de Godall a Ulldecona, considerant la correcta aplicacid
de les mesures correctores definides en el present Document Ambiental, I'impacte global és
compatible amb els valors naturals de la zona, on no s’ha detectat cap element o factor limitant a nivell
mediambiental per a laimplantacié de la nova infraestructura. Tenint en compte els factors esmentats,
de les dues alternatives plantejades, I’alternativa 2 resulta més compatible ambientalment i adequada
a la motivacié del projecte.
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ANNEX PLANOLS
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